Tvar komunikacni sité

Reené Uzemi je vymezeno ulicemi Smetanova, N&draini, Chelcického,
Jihlavska a priitahem silnice 1/37. Komunikace, kterymi je Uzemi vymezeno, a
navazujici dopravni plochy nejsou soucasti studie. Nebyla tedy reSena
obsluha casti objektli zejména ve vychodni Casti oblasti. Cilem této casti
studie je definovat oblasti, ve kterych mlze dojit vlivem castecné nebo
Uplné uzavirky ptijezdovych komunikaci k omezeni obsluhy, urcit a zhodnotit
varianty reSeni situace.

Redené Uzemi zpfistupfiuji motorovym vozidldm &tyFi vjezdy, které jsou v
mapé vyznaceny cernymi Sipkami. Pfistupy pro pési a pripadné cyklisty jsou
oznaceny modrymi Sipkami. Celkem tfi vjezdy se nachazi v jizni ¢asti oblasti a
pouze jeden vjezd slouZi pro obsluhu severni ¢asti. Pfitom obsluhu severni
Casti a zejména ulice Palachova nelze realizovat prostfednictvim vjezdd v
jizni ¢asti, nebot vzajemné propojeni obou Casti pro motorova vozidla
neexistuje. Omezena prostupnost je naznacena v mapé Cernou carkovanou
Carou. Ddle jsou barevné rozliSeny plochy, které pfislusi k jednotlivym
vjezdim do lokality. Hlavnim rizikem pro zajisténi obsluhy Gzemi je
Castecnad, nebo Uplna uzavirka slepych ulic Palachova a Haskova.

Na zakladé terénich prlzkumil a diskuze se zastupci objednatele bylo
vytipovano 5 novych propojeni. Na mapé jsou vidy oznaceny barevnou
Carou a Cislem varianty.
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) L ) 5 e e = 73kaz vjezdu
Délka komunikacni sité v feSeném Uzemi je bezmala 3 km. Provoz na vsSech — ® \
komunikacich je obousmérny. Celkem v 5 Usecich je vjezd povolen pouze r \ neoznacena
vybranym skupindm uZzivateld. Maximalni povolena rychlost je aZz na jeden I \ |
usek 50 km/h. V ¢&asti ulice Palachova je maximalni povolena rychlost 30 I (1) \ neupina
km/h. V celé oblasti se nenachazeji Zadné prvky na zklidnéni dopravy. Na I \ uplna
zakladé pozorovani Ize odhadnout, Ze vzhledem k parametrdm komunikaci Dt

| 30 alachova \ ) resuz

prevainé nedochazi k prekracovani maximalni povolené rychlosti. V oblasti
se nachdzi 11 ktizovatek. Na celkem 3 kfiZzovatkdch je prednost upravena na I CODyoiakova \
viech ramenech. Na 5 kfiZovatkach je svislé dopravni znaceni upravujici (5) \

I .

>
2y
A d

prednost osazeno pouze v nékterych smérech. To mize vést v nékterych
pripadech k nejasnostem, nikoliv vSak k zanedbani povinnosti dat pfednost v
jizdé. Nékolik usekll komunikaci je osazeno svislou dopravni znackou zakaz
stani. V fadé pripadd mistni Uprava pouze duplikuje obecnou Upravu. Stani
vozidla by nebylo moiné i s ohledem na Sitku pozemni komunikace -
zachovani dva krat 3m pro prljezd v obou smérech. Zakaz zastaveni je
stanoven v mistech, kde by pfipadné zastaveni vozidla vedlo ke snizeni

bezpecnosti.
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Kapacita krizovatky Smetanova

Bylo provedeno sledovani intenzit dopravy na vjezdu z kfizovatky ulic
Hutafova — Smetanova. Zaroven bylo méreno zdrZeni vozidel v jednotlivych
smérech. Sledovani bylo provedeno v celkem tfech hodinovych intervalech.
Sc¢itani probihalo vidy v patek mezi 6 a 7 hodinou a mezi 7 a 8 hodinou pro
zachyceni ranni Spicky a mezi 14 a 15 hodinou pro zaznamenani odpoledni
Spicky.

Maximalni intenzita pfijizdéjicich a odjizdéjicich vozidel byla 210 vozidel za
hodinu. Denni intenzita pfepoctena dle TP 189 je 3259 vozidel. Dale je tfeba
zohlednit, Ze patek je s ohledem na intenzity provozu nadprimérny den a
cerven, ve kterém bylo scitani provedeno, je rovnéZz mirné nadprimérny
mésic. Dle TP 189 byl proto dale proveden prepocet na roéni pramér
dennich intenzit. Danym vjezdem projede priimérné 2669 vozidel za den.
Ve srovnani se standartnim pridbéhem dennich intenzit, je ve sledovaném
profilu vyrazné vyssi podil vozidel v rannich hodindch, zejména mezi 7-8
hodinou. To lze pfisoudit prevladajici obytné funkci v feSeném uUzemi a
zejména umisténi zakladni Skoly.

Vzhledem k tomu, Ze pozorovani bylo provedeno v dobé s nadprimérnou
intenzitou dopravy, lze predpokladat, ze i naméfena zdrzeni budou
nadprdmeérnda. Nejvétsi zdrZzeni byla zaznamenana pfi vyjezdu z lokality v
prabéhu odpoledni Spicky, kdy byla mozZnost vyjezdu negativné ovlivnéna
vysokou intenzitou v ulici Smetanova. V rdmci Spi¢kové hodiny bylo nejvyssi
zdrzeni 67s. Jednalo se vSak pouze o ojedinély pfipad. Naprostd vétSina
vozidel (95 %) necdekala na vyjezd z lokality déle nez 30s. Primérna doba
zdrZzeni byla potom 12s. Tomuto zdrZeni odpovida uroven kvality dopravy B.
Kapacita kfizovatky napojujici severni ¢ast feSeného Uzemi je dostatecna.
Na vjezdu do lokality nedochazi k vyznamnym zdrzenim.
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Parkovani: poptavka a obsazenost

Nasledujici mapa zobrazuje legalitu parkovani v Usecich, ve kterych dnes k
parkovani dochazi. Cerné &islo nad Usekem je piislusny poéet parkovacich
mist. Celkova kapacita legdlniho parkovani v oblasti je 611 parkovacich mist.
DalSich 201 mist je k parkovani béiné vyuZivano v rozporu s pravidly
silni¢niho provozu.

Primérna Spickova poptdvka po parkovani v celé oblasti ¢ini 627 vozidel.
Jedna se o prlmérnou obsazenost ziskanou ze tfi nezavislych pozorovani
provedenych v dobé po osmé hodiné vecerni (vyjma patku a soboty).
Spickova poptavka tedy velmi mirné prevysuje pocet legalnich parkovacich
mist. Analyza byla provedena v dobé pred vybudovanim parkovisté mezi
vySkovymi budovami v ulici Palachova. Tim bylo cca 12 mist zlegalizovadno a
vybudovano dalSich 13 mist. Nabidka legalnich parkovacich mist pfi souctu
za celou oblast tedy pfiblizné odpovida poptavce. V souctu jsou legdlni
parkovaci mista i v dobé Spickové poptavky vyuZita z 81 %. Nelegdlni
parkovaci mista z 67 %. Pokud zapocitdme veskerda mista je primérna
obsazenost ve Spi¢ce 77 %.

Pro celou oblast je tedy mist dostatek (zejména pokud uvaZujeme s
kapacitami nelegalnich parkovacich mist), ale uzivatelé pfirozené preferuji
vybrané Useky i za cenu porusovani predpisd. Ddvodem je zfejmé kratsi
dochazkovd vzdalenost. Modré Cislo v mapé je procento obsazeni, vztazené
k legdlnim i nelegalnim parkovacim usekdm.

RozloZeni poptavky v Uzemi odpovida poctu a vzdalenosti domacnosti v
blizkosti parkovacich mist. Kriticka situace je zejména v ulici Palachova, kterd
je vytizena plné. Stani jsou plné obsazena také v zdpadni ¢asti ulice Haskova.
Vychodni ¢ast Haskovy ulice a ulice Chelcického jsou na hranici plného
obsazeni, ale ve vétsiné UsekUl je vZdy nékolik volnych stani. Rezerva v tizemi
se nachazi v severozapadnim cipu, v UGzemi vymezeném ulicemi
Smetanova, Nadrazni a Dvorakova, kde je stale dostupnych primérné 40
stani. Extrémnim pfipadem nespravného parkovani, ktery se vyskytuje a
nemél by byt tolerovan, je parkovani na chodnicich a v plochach zelené.

Byl proveden odhad poctu pozadovanych odstavnych a parkovacich stani
pro celou oblast dle CSN 73610. V Uzemi je celkem zhruba 60 objektl s
odhadovanym poc¢tem 1100 bytovych jednotek. Pocet bytl byl odhadnut
pomoci seéteni postovnich schranek, pripadné vynasobenim poctu podlazi
odhadem poctu bytl na podlazi. V mapé jsou objekty zobrazeny jako Zluté
body, jejichz velikost ilustruje pocet bytovych jednotek. Pro vypocet poctu
stani byl uvazovan primérny byt o rozloze do 100m2 obyvany prdmérné 2,1
lidmi. Celkem navrhuje CSN v dané oblasti pfiblizné 1100 odstavnych a 115
parkovacich mist pro obytné domy. DalSich zhruba 80 prevainé
kratkodobych parkovacich mist se navrhuje pro potreby zakladni Skoly.
Celkem se tedy jedna o témér 1300 stani. Skutecna poptavka potvrzuje, Ze
pozadavky vyplyvajici z normy jsou prehnané (zhruba dvojnasobné).
Pozadavky normy se vztahuji na novostavby a zohlednuji i vyhled na dalsi
roky. V feSeném Uzemi je tfeba rovnéz pocitat s dalSim rlstem poptavky,
jehoz velikost vsak nelze odhadnout.
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ORGANIZACE DOPRAVY
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Zelen

Okoli objektl

VEREJNA PROSTRANSTVI

Hlavni pési trasy

Pési trasy

Parkovisté / komunikace
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