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A. Zakladni udaje

Studie ,Nemotorova doprava podle UP mésta Zdaru nad Sazavou“ se zpracovava na zakladé objednavky
€j. 52046/2013/ORUP/365/IS uzaviené mezi objednavatelem - méstem Zd4r nad Sazavou,
zastoupenym MéEU Zdér nad Sézavou, odborem rozvoje a tzemniho planovani a zhotovitelem -

Urbanistickym stfediskem Brno, spol. s r.o.

Cile studie
Cilem studie bylo zmapovani vedeni cyklistickych a péSich tras na spravnim Gzemi mésta Zd4r nad
Sazavou a provéfeni jejich doplnéni v souéinnosti s platnou Uzemné planovaci dokumentaci.

Posouzeni bude vyuZito jako podklad pro dalsi projedndvéni nemotorové dopravy a zaméry feieni
a pfipadnou aktualizaci ve zméné napf. £.4 dzemniho plénu mésta.

Vymezeni feSeného uzemi

Relené dzemi se nachazi na spravnim Uzemi mésta Zdar nad Sazavou.

Podklady
o Uzemni plén Zd4r nad Sazavou; Urbanistické stfedisko Brno, 2002
o Studie sité cyklistickych tras ve mésté Zdar nad Sazavou, bakalaiska prace CVUT Praha, Fakulta
dopravni, Lenka Holemarovd, 2010

e Celostatni séitani dopravy; RSD CR; 2010

e CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci; Z1 — Ginor 2010

e zakon 13/1997 Sh. o0 pozemnich komunikacich v platném znéni

e zakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni
e wyhl. 104/97 Sh. kterou se provédi zakon o pozemnich komunikacich

e wyhl. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpetujicich bezbariérové uzivani
staveb

e TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty
e prizkum v terénu

e ortofotomapa

e zdkladni mapa CR

e digitalnf katastralni mapa



B. Nemotorova doprava podle UP mésta Zdaru nad Sazavou

P&si doprava je vedena po chodnicich podél kemunikaci. V centru mésta je vymezena jako komunikace
funkéni tfidy D 1 - zklidnénd komunikace - pési zéna ulice vedouci od jihu od #st. Navrhovano je zklidnit
i &ast ulice Veselské. V navazujicich ulicich ve funkéni tfidé C je pééi doprava vedena po chodnicich podél
komunikaci. Do centra mésta se rovnéi sbihad fada turisticky znaenych cest, je7 napojuji okoli. Dalsi
samostatné vedené pési trasy jsou v sidlistich a podél vodoteéi a vodnich ploch.

Podél feky je vyznalena cyklistickd stezka od mostu pod byvalym okresnim dGfadem, dnes Méstskym
ifadem, smérem do sportovist severné. Na ni navazuje cykloturistickd trasa Klubu geskych turist(i

vedouci —
- severné kolem Pilské nadrie do Polnicky v nové trase podél prehrady

- vychodné pres Vysoké a Pocitky do Kadova

- zapadné do Sazavy

- jizné pfes Jamy do Bohdalce

Cyklisticka doprava neni v soucasné dobé pfili§ vyuZivana pro pravidelné denni aktivity. Je to dano jak
usporadanim zdstavby, tak i absenci vhodné infrastruktury. Typy komunikaci pro cyklisty jsou v podstaté
nasledujici:

a) Integrovand s motorovou dopravou v prostoru a fase -
cyklistické pruhy, predsunuté stop &ary (ohé vizudlné
segregované od motorové dopravy), znacené cyklistické pdsy,

smiSené pruhy pro vefejnou a cyklistickou dopravu, 3iroké
pridruzené pruhy a metody dopravniho zklidfiovani.

b) Segregovand od motorové dopravy prostorové: pfipudténi
obousmérného cyklistickéhe provozu v jednosmérnyeh ulicich,
prijezd cyklistl na komunikacich se zadkazem vjezdu motorové
dopravy, cyklisticke pruhy nebo pasy (vedené paralelné s vozovkou), mosty a podjezdy pro cyklistickou

dopravu.

c) Segregovana od motorové dopravy v Case: kifzen{ cyklistické infrastruktury na svételné fizenych
kfizovatkdch, faze pro cyklisty na ostatnich fizenych kfizovatkéch.

d} Segregovana od pési dopravy prostorové: cyklistické stezky, mosty a podjezdy pro cyklistickou
dopravu.

v

e) Integrované s pé&si dopravou v prostoru a &ase: sdileni komunikaci pésimi a cyklisty, mosty a podjezdy

pro pési a cyklistickou dopravu.

Obecny ndzor vefejnosti je, Ze cyklistickd infrastruktura mimo
stavajici vozovky je bezpeénéjsi nei vyuzivani komunikaci, nebot
nedochazi ke kontaktu s motorovou dopravou. Chodci se obavaji
spoleéného provozu kvili nebezpedi stfetu s cyklisty jedoucimi
bezohledné. V ohou pfipadech viak zkuSenosti ziskané v zahranié&i
ukazuji opak (samozfejmé se zde neuvaiuje svyuiivanim
komunikaci svy35i rychlosti vozidel). Samostatné vedené
cyklistické komunikace mohou vést ke stejné vaznym Graztm jako
na obyéejné vozovce. Je to zplsobeno édsteéné nevhodnymi
navrhovymi prvky, horS$im povrchem, zménami sklonu a $patnou
tdrzbou. Navic je na téchto trasach horsi dopravni chovani, uZivatelé jsou méné pozorni, protoze se citi
relativné bezpeéné, jezdi po celé Sifce zpevnéni bez ohledu na protismérny provoz a jsou male pozorni
na kfizovatkach s normélnimi komunikacemi. To je problém zejména obousmérnych cyklistickych pést
na jedne strané komunikace. Vysledkem je zvySena moZnost kolize s motorovou dopravou v mistech

nutného kontaktu.




Cyklisté vyuZivajici hlavné segregované trasy jsou pak v narmalnim provozu nejisti. Cim vice cyklisti jezdi
mimo komunikace, tim méné ocekavajl motoristé jejich pfitomnost na vozovee a jsou schopni se k nim
chovat jake k dlastnikim provozu. Téméf 80 procent nehod se odehrdvad na kfizovatkach. Zlepieni
téchto koliznich bodl je z hlediska ndvratnosti financi nejvétdim pfinosem. Cyklisté mohou obvykle
velmi dobfe vyuzivat prostor s motorovou dopravou, pokud jizdni rychlost je okolo 30 km/hod. Dopravni
zklidiovani Casto splfiuje toto kritérium bez poZadavk( na dali specidlni fedeni. Musi viak byt feseno s
chledem na vedeni cyklistické dopravy.

V uzemnim planu je navrhovano zvydit vyuZiti jizdniho kola pro kaidodenni vyuziti zejména na kratké
vzdalenosti. Pro tyto dcely je nejvyhodnéjsi integrace Ucastnikd provozu v hlavnim dopravnim prostoru.
Pro kratké pfepravni vzdalenosti se poéita s pfistupem po zklidnénych komunikacich v ramci obytnych
zon a ulic, jeZ tvoff tzv. okrskovou cyklistickou sit. Ta navazuje na jiZ vybudovanou stezku podél Sazavy
jako zakladni komunikaci pro cyklisty, kterou je navrhovano prodlouZit podél Sdzavy az za zastavéné
uzemi. Samostatné cyklistické stezky jsou dale navrhovany mezi centrem mésta, Zdasem a nadraim a
radidlné podél hlavnich méstskych komunikaci. Na severu je navrhovano propojeni ai do Strianova
apodél Pilské nadrie. Komunikace wvyuZitelné pro cyklisticky provoz vytvéieji spolecné
s cykloturistickymi trasami kolem mésta okruh.



