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V tomto materialu je uveden vysledek opétovného méfeni intenzity pohybu chodcu a
vozidel pred Matefskou $kolou na ulici Okruzni dolni ve Zdafe nad Sazavou v obdobi
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z duvodu posouzeni zfizeni pfechodu pro chodce.

NAVRH USNESENI:

Rada mésta po projednani bere na védomi predloZzeny material. Vzhledem k intenzitam chodcu a
vozidel schvaluje / neschvaluje vystavbu pfechodu.
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V tomto materidlu je uveden vysledek opétovného mérfeni intenzity pohybu chodctu a vozidel
v obdobi 09/2015, a to na zakladé usneseni Rady mésta ¢. 302/2015/KS ze dne 10.08.2015,
z divodu posouzeni zfizeni pfechodu pro chodce pfed Matefskou Skolou na ulici Okruzni dolni ve
Zdafe nad Sazavou a piedklada se za ucelem stanoveni dal$iho postupu ze strany mésta.

Geneze pripadu

Méstsky Ufad Zd'ar nad Sazavou obdrzel Petici ve véci pozadavku na zfizeni prechodu pro chodce
na ulici Okruzni dolni u matefské Skoly a u prodejny M a P. | pfes formalni nedostatky byla petice
pfijata. Petice je podepsana celkem 344 lidmi, kontaktni osobou je pod petici uvedena pani E. C.,

bytem ZR, tel. & ...... Pozadavek na zfizeni pfechodu pro chodce je zdlvodnén existenci
materské Skoly, prodejny potravin M a P, autobusové zastavky a domovem duchodcu.

Na zakladé toho odbor dopravy zpracoval v zafi 2013 ,Studii — Intenzita péSich a intenzita vozidel
v ulici Okruzni dolni ve Zd'afe nad Sazavou*, ktera byla dne 30.09.2013 projednana na 74. schiizi
Rady mésta s nasledujicim usnesenim:
o ,Rada mésta po projednani souhlasi s vypracovanim studie proveditelnosti pfechodu pro
chodce na ulici Okruzni dolni ve Zdafe nad Sazavou a uklada Méstskému ufadu Zd'ar nad
Sazavou zjisténi technickych a finan&nich naroku pro jeho vybudovani.®

V lednu 2014 odbor komunalnich sluzeb objednal u projektanta UNIPROJEKT, Studentska 1133,
Zdar nad Sazavou studii, kterou projektant Ing. Vabek zpracoval pod nazvem ,Upravy mistnich
komunikaci — ul. ,Okruzni“ Gsek ul. ,V Zahradkach — Revoluéni“, Zd'ar n.S. 3“.

Rada mésta dne 10.08.2015 projednala material €. 302/2015/KS a pfijala nasledujici usneseni:
o Rada mésta po projednani bere na védomi predloZzeny material a uklada méstskému uradu
provedeni opétovného méreni intenzity pohybu chodcu a vozidel v obdobi 9/2015.¢

Podminky mistniho Setreni

Ke zjiSténi skuteCnych intenzit péSich a vozidel byl vybran den Ctvrtek 17.09.2015, kdy jiz se
zacatkem Skolniho roku je pohyb chodcl vy$Si nez v dobé letnich prazdnin a kdy dosud pfivétivé
klimatické podminky ,nenuti“ chodce ve zvySené mife uzivat osobni automobily i zcela upustit od
zamysSlené pési prepravy.
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Ke zjisténi poctu vozidel i poctu chodcl byly zvoleny dvé Spickové hodiny, jedna rano a jedna
odpoledne. Pro ranni dobu byl zvolen ¢asovy Usek od 7:00 hod. do 8:00 hodin, kdy rodi¢e odvadéji
déti do 8kolky a pro odpoledni dobu byl zvolen €asovy usek od 14:10 hod. do 15:10 hod., kdy ve
vétSiné podnikd konci pracovni doba a rodi€e vyzvedavaji své déti ze Skolky a pé&Si i motoristé se
vraci ze zaméstnani zpét domu.

Klimatické podminky v dobé $etfeni: jasno, teplota vzduchu rano cca + 13 °C, odpoledne + 22 °C,
bezvétfi.

Zjisténé intenzity:

Pro vétSi nazornost jsou naméfené hodnoty ze zafi 2013 a ze zafi 2015 vlozeny do jedné tabulky.

Tab. 1: ¢tvrtek 12.09.2013 a Ctvrtek 17.09.2015, vzdy v dobé 7:00 hod. — 8:00 hod.

2013 2015
Pocdet vozidel 116 167
Pocet chodcu 125* 157*

Tab. 2: Ctvrtek 12.09.2013 a Ctvrtek 17.09.2015, vzdy v dobé 14:10 hod. — 15:10 hod.

2013 2015
Pocet vozidel 194 225
Pocet chodcu 132* 168*

*Poznamka:
Do tohoto poctu byli zahrnuti vSichni chodci pfechazejici ulici Okruzni dolni v Useku od prodejny potravin M a
P v&etné po kfizovatku s ulici V Zahradkach v&etné, tedy v délce cca 225 m (!).

Na obrazcich €. 1 a €. 2 jsou zaznamenany sméry a pocty chodcd, ktefi presli vozovku v konkrétné
naznacenych mistech.
Z téchto jednotlivych smérl byly zjistény prevazujici pficné pési vztahy, zaznamenané na obr. €. 3.

Obr. 1
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Tab. 3: Hlavni pési pficné vztahy s intenzitou chodcu:

rano odpoledne
2013 2015 2013 2015

1. | ulice V Zahradkach — mezi bytovymi 28 31 23 47
domy 104 -108 a 110 — 114

2| vehod do skolky — chodnik mezi bytovymi 15 21 14 17
domy 110 - 114 a 116 — 120

3. | vehod do sSkolky — vozidla zaparkovana 27 25 22 23
na pruhu pro podélné parkovani

4. vchod do ékOIky — chodni¢ek meazi 26 57 19 44
bytovymi domy 116 — 120 a 14 — 10

S. | ulice Revoluéni — prodejna M a P 20 29 34 36

Zhodnoceni intenzit

Prechod v misté navrzeném UNIPROJEKTem — misto &. 2

Projektant UNIPROJEKT navrhl ve své studii zfizeni pfechodu pro chodce v misté proti chodniku
mezi bytovymi domy 110 — 114 a 116 — 120, v tomto materialu ozna¢eném €. 2. Zde preSlo v ranni
Spi¢ce 21 chodcl a projelo 167 vozidel, v odpoledni Spi¢ce 17 chodcu a 225 vozidel.
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Aby bylo nutno zfidit pfechod pro chodce, tak by podle obr. 33 CSN 73 6110 pfi intenzité 21
chodcl muselo projet 800 vozidel (ve skute¢nosti projelo 225); pfi intenzité 225 vozidel by muselo
prejit 350 chodcu (ve skute¢nosti preslo 21).

Prechod v misté &. 4 — proti chodni¢ku mezi bytovymi domy 116 — 120 a 14 — 10

NejvysSi poc€et chodcl i nejvétsi nartst po¢tu chodcl byl pravé v tomto misté, kde v ranni Spi¢ce
preslo 57 chodcu a projelo 167 vozidel, v odpoledni $pi¢ce 44 chodcu a 225 vozidel.

Aby bylo nutno zfidit pfechod pro chodce, tak by podle obr. 33 CSN 73 6110 pfi intenzité po
zaokrouhleni 60 chodci muselo projet téméF 600 vozidel (ve skuteCnosti projelo 225); a pfi
intenzité 225 vozidel by muselo prejit 350 chodct (ve skute¢nosti preslo 57).

Na obou mistech se jedna o tak nizké intenzity chodcti i vozidel, kdy podle CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci zfizeni pfechodu pro chodce neni nutné.

Argumentace pro a proti zfizeni prechodu

Argumenty pro zfizeni pfechodu:

e Pfechod pro chodce zrealizovany dle vSech platnych norem je vyraznym prvkem
usnadnujicim pfechazeni vozovky. PFi spravném navrzeni a provedeni pfechodu roste
ochota fidi€u zastavit pfed pfechodem a umoznit chodci pfejiti vozovky. To pak vede ke
zvySeni bezpec€nosti silni€niho provozu.

e Ze strany verejnosti po pfechodu pro chodce v tomto Useku existuje silna poptavka.

Argumenty proti zfizeni pfechodu:

e ZjiStovani intenzit chodcl v ulici Okruzni dolni probihalo na Uuseku dlouhém cca 225 m od
kfizovatky s ulici V Zahradkach po kfizovatku s ulici Revoluéni nad prodejnou. V pfipadé
zfizeni pfechodu by pfechod uzivala vzdy jen mala &ast z celkového poctu chodcu, ktefi
pfechazi vozovku v tom konkrétnim misté.

e VétSina chodcu by pfechod pro chodce s vysokou mirou pravdépodobnosti nevyuzivali a
prechazeli by tak jak dosud (tedy pro né nejkratSi cestou).

e S nizkou mirou vyuzivanosti pfechodu pro chodce souvisi i investiéni naklady v fadu
statisicl a poté i provozni naklady (napf. nasvétleni pfechodu po celou noc, obnovovani
dopravni znaceni).

e Investi¢ni naklady v misté €. 2 by Cinily 172 tis. KC v€. DPH. V pfipadé pfechodu v misté
€. 4 by investi¢ni naklady byly podstatné vyssi, nebot’ by bylo nutno: zkratit délku pfechodu
(ostrivek nebo vysazena chodnikova plocha, s tim souvisi zruSeni ¢asti zalivu autobusové
zastavky), pfeorganizovani celého prostoru autobusové zastavky - pfechod nesmi byt pred
autobusem ve sméru jizdy, ale vZdy za autobusem ve sméru jizdy (aby chodec vystoupivsi
z autobusu a pfechazejici po pfechodu nevbéhl pod projizdé&jici vozidlo).

o Témér vSichni, ktefi zaparkuji vozidlo na podélnych stanich a pfechazi vozovku smérem do
Skolky (nebot s ohledem na neexistujici pribézny chodnik podél podélnych parkovacich
stani smérem k uvazovanému pfechodu jim ani nic jiného nezbyva), by se dopoustéli
prestupku z divodu poruSeni § 54 odst. 1 zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich: ,Je-li blize nez 50 m ... pfechod pro chodce vyznageny dopravni
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znackou ,Pfechod pro chodce®, musi chodec pfechazet jen na téchto mistech.” V 50m
useku od pripadného pfechodu je totiz situovana vétsina parkovacich podélnych stani.

e Jedna se o prostor u Matefské Skoly, kdy déti do a ze Skolky chodi vzdy v doprovodu
dospélé osoby (narozdil od zakladni Skoly, kam déti chodi samy). Dospélé osoby by jiz
mély znat pravidla a fidit se jimi pro bezpecné pfejiti vozovky i v misté bez vyznaceného
pfechodu pro chodce, viz § 54 odst. 2 zakona €. 361/2000 Sb.: ,Mimo pfechod pro chodce
je dovoleno prechazet vozovku jen kolmo k jeji ose. Pfed vstupem na vozovku se chodec
musi pfesvédcit, zdali mdze vozovku pfejit, aniz by ohrozil sebe i ostatni u€astniky provozu
na pozemnich komunikacich. Chodec smi pfechazet vozovku, jen pokud s ohledem na
vzdalenost a rychlost jizdy pfijizdéjicich vozidel nedonuti jejich fidi¢e k nahlé zméné sméru
nebo rychlosti jizdy.*

e Zduvodu zajisténi rozhledovych pomérl (kdy rozhledovy bod chodce se uvazuje ve
vzdalenosti 1 m pfed vozovkou), by mohlo dojit k ubytku i nékolika podélnych parkovacich
stani. PoCet zruSenych parkovacich stani bude zaviset na tom, zda by se zfidil stfedovy
ostrlivek nebo vysazené chodnikové plochy.

o Doslo by ke zruSeni té &asti zalivu slouzici pro zaparkovani autobusu, ktery pfivezl
organizovanou skupinu déti na Détskeé dopravni hfisté.

Doporuceni predkladatele
Pfi zohlednéni stavajicich intenzit chodci a vozidel a investi¢nich naklad( zfizeni prechodu
v pfedmétném prostoru u Materské Skoly nedoporucuje.

Navrh usneseni
Rada mésta po projednani bere na védomi pfedlozeny material. Vzhledem k intenzitam chodct a
vozidel schvaluje / neschvaluje vystavbu pfechodu.

Stanoviska:

odbor KS

Opétovné méfeni sice zaznamenalo nardst intenzity, avSak nedosahujici takovych hodnot, které by
si vynutily zfizeni pfechodu pro chodce. Nedoporu€ujeme zfizeni pfechodu pro chodce.
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