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Ve

1 Identifika €ni udaje

a) Nazev zakazky

Dopravni prazkumy - Zdar nad Sazavou.

b) Predmét zakazky

PFedmétem zakazky je provedeni dopravnich prazkumd na tzemi mésta Zdar nad Sazavou
pfedevsim pro potfebu aktualizace dopravniho modelu mésta, ale také k ovéfeni intenzit
dopravy po provedenych rekonstrukcich komunikaci na zemi mésta.

Provedeno bude profilové scitdni na vybranych profilech pomoci automatického scitace
dopravy (ASD) SR4 a prlizkum kfizovatkovych pohybl na vybranych kfizovatkach mésta.

1.1 Objednatel

Mésto Z d’ar nad Sazavou

Zizkova 227/1, 591 31 Zd'ar nad Sazavou
IC 00295841
DIC CZ00295841

1.2 Zhotovitel

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.,
Sokolovska 100/94, 186 00 Praha 8

IC 45797170

DIC CZ45797170

Kancel& ¥ Brno
Cernopolni 39, 613 00 Brno

Zodp. projektant Ing. Vaclav Stary, CKAT 1004756,
autorizovany inZzenyr, obor dopravni stavby

Resitelsky tym: Ing. Viktor Nohal
Ing. Daniel Barta
Ing. Michal Jonas

Kontakt: tel..  +420 603 875 291
mail: vaclav.stary@rhdhv.com



2 Uvod

Dopravni prizkumy jsou provadény pro ziskani aktualnich intenzit dopravy na vnitfni silniéni
siti mésta. Tyto Udaje jsou dulezité pro spravné planovani méstského celku i k ovéreni
fungovani jiz provedenych projektd.

Vysledky dopravnich prizkumd budou pouZzity zejména pro aktualizaci dopravniho modelu
mésta Zdaru nad Sazavou z roku 2008, pro kalibraci modelu na intenzity dopravy roku 2014.
Dale mohou byt vysledky pouzity pro hodnoceni dusledku prestavby pratahu méstem a dalSi
uzemné planovaci aplikace.

V souladu s objednavkou byly provadény dva typy prazkumu — profilové séitani pomoci ASD
SR4 a prazkum kfizovatkovych pohybd.

VSechny provadéné prizkumy byly provadény ve vSedni pracovni dny. Prdzkumy
kfizovatkovych pohybl a profilové séitani na profilech 6a a 6b probihaly po ukonéeni
rekonstrukce pritahu silnice 1/37 nameéstim. Ostatni profilové prazkumy na vjezdech do
meésta probihaly jeSté v dob& omezeni provozu na prujezdu naméstim. Toto dopravni
omezeni vSak na profilové sc&itani na vnéjSich stanoviStich nemélo podstatny vliv, protoZze
prijezd méstem byl zachovan, (byl zachovan i obousmérny provoz na nameésti, byt

v

komplikace na prijezdu méstem Zdar nad Sazavou.

Po dobu provadéni dopravnich prizkumd nebyla na tzemi mésta Zdaru nad Sazavou zadna
dalSi uzavirka, kterd by omezovala provoz a mohla ovlivnit vysledky prazkumd mimo
omezeného prljezdu pfes namésti po silnici 1/37.

3 StanoviSté dopravnich pr Gzkum a - souhrn

3.1 Profilové scitani

1) Silnice 1/37 od Ostrova nad Oslavou

2) Silnice 1/37 od Zdirce

3) Silnice 1/19 od Nového Mésta na Moravé
4) Silnice 1/19 od Havli¢kova Brodu

5) Silnice 11/353 od Jihlavy (D1)

6) Silnice 1/37 peaz 1/19 nameésti Republiky

Profilové prlzkumy byly provadény jako celodenni (probihaly 24hod.).

3.2 Prazkum kfizovatkovych pohybu

K1) U Konventa (Smetanova x Horni x Brnénska x Novoméstska)
K2) U KD (Dolni x Neumannova x Zizkova)

K3) Libicka x Okruzni

K4) Wonkova x Dolni



Prazkumy kfizovatkovych pohybl byly provadény v ¢asech 6:00 — 11:00 a 13:00 — 18:00,
aby byla zastizena ranni i odpoledni Spi¢ka na kazdém stanovisti kfizovatkového prizkumu.

Obrazek 1 — schéma stanovist’

l-6ab ... mista umisténi radaru pro profilové s¢itani ASD SR4
KI-K4 ... kfizovatky s provadénym prizkumem kfiZovatkovych pohybt



4 Prepo €tove koeficienty

Data z radarového méfeni automatickym scitaem dopravy jsou celodenni intenzity za dany
méfeny den. Pro srovnani s vysledky celostatniho s&itani dopravy RSD CR z roku 2010 je
nutno prepocist na rocni prmér dennich intenzit (RPDI). V ro¢nim praméru dennich intenzit
je zahrnuta tydenni a rocni variace, proto je potfeba tyto variace zahrnout i do vysledkd
méreni pomoci ASD.

PFislusné koeficienty jsou stanoveny dle TP189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich (ll. vydani)" z ¢ervna 2012.

Koeficienty dle TP 189 jsou pouZzity také pfi pfepocCtech vysledkd z prazkumu kfizovatkovych
pohybu. Prizkum kfizovatkovych pohybu byl provadén 10 hodin, je proto pouzit pfepocet na
celodenni intenzitu dopravy a nasledné také prfepocet na intenzity RPDI.

4.1.1 Tydenni variace (koeficient [%] ve vztahu k RPDI)

silnice / den utery Ctvrtek
silnice I. tfidy 105,2 110,5
silnice Il. tfidy 102,4

4.1.2 Roéni variace (koeficient [%)] ve vztahu k RPDI)

silnice / mésic kvéten cerven
silnice I. tfidy 104,1 105,2
silnice Il. tfidy 104,7

4.1.3 Denni variace (koeficient [%)] ve vztahu k celodenni intenzit é)

Koeficienty pro prepoCet na celodenni intenzitu dopravy z intenzit ziskanych prdzkumem
kfizovatkovych pohybu, ktery byl provadén v ¢ase 6 — 11 hod. a 13 — 18 hod., celkem 10
hodin s¢itani na kazdé scitané kfizovatce, je uveden v tabulce nize. Jde o jarni variace denni
dopravy. Pro cyklistickou dopravu byl uzit koeficient 64,4 %, ktery je platny celoro¢né a bez
rozdéleni komunikace.

silnice / vozidla OA NA NS BUS moto
. tfida 66,92 67,69 61,89 63,69 62,17
II. tfida (smiSeny) 68,64 69,86 61,89 63,69 62,17

mistni komunikace 67,65 68,48 62,68 63,69 62,17



5 Profilové s ¢€itani pomoci ASD

5.1 Automaticky scita€ dopravy Sierzega SR4

Profilové s¢itani dopravy bylo provedeno pomoci radaroveho €itate SIERZEGA SRA4.

Pristroj pro statistiku provozu SIERZEGA SR4 umozZnuje zhotovit pfesnou a jednoduchou
analyzu silniéniho provozu. Diky svym nenapadnym rozmérim zachyti pfistroj kazdé vozidlo,
aniz by ovlivnil plynulost silni¢niho provozu. Udaj o rychlosti kazdého vozidla je spolu s jeho
délkou, bezpec€nostnim odstupem od pfedchoziho vozidla, datem a ¢asem uloZzen do paméti.
Pomoci baterii je pfistroj napajen zhruba po 2 tydny, béhem nichzZ je schopen zaznamenat
az 430 tisic vozidel. Naméfena data se poté vyhodnocuji v pocitaci.

Presnost méreni automatického scitace dopravy SR4

- kazdé motorové vozidlo je zaznamenano do paméti s datem a ¢asem prujezdu s
pFesnosti na vtefiny

- méfeni délek vozidel je provadéno s pfesnosti na decimetry

- méfeni bezpecnostniho odstupu je provadéno s presnosti na desetiny vtefin

5.2 Stanovisté

5.2.1 Silnice 1/37 od Ostrova nad Oslavou
Konani prizkumu: v Gtery dne 12.6. 2014

Umisténi radaru: na dopravni zna¢ce 1S12a ,,0Obec"
Sméry: byly s¢itany sou¢asné oba sméry

Intenzita dopravy na profilu za 24 hod. - prizkum

Intenzita dopravy celkem: 8565 voz./24 hod.
Intenzita osobnich vozidel: 7343 voz./24 hod.
Intenzita nakladnich vozidel: 1055 voz./24 hod.
Podil nakladni dopravy: 12 %

Denni intenzita dopravy celkem — prepocet na RPDI: 7739 voz./24 hod.
RPDI dle s&itani RSD z roku 2010 7740 voz./24 hod.

Dopravni Spickova hodina
Ranni Spi¢kova hodina (Cas / vozidel): 6:50 hod. 551 voz.
Odpoledni Spi¢kova hodina (Cas / vozidel): 15:15hod. 680 voz.

5.2.2 Silnice 1/37 od Zdirce

Konani prazkumu:  ve &tvrtek dne 10.6. 2014

Umisténi radaru: na dopravni znacce 1S12b ,Konec obce
Sméry: byly s¢itany sou¢asné oba sméry



Intenzita dopravy na profilu za 24 hod. - prdzkum

Intenzita dopravy celkem: 8477 voz./24 hod.
Intenzita osobnich vozidel: 7536 voz./24 hod.
Intenzita nakladnich vozidel: 941 voz./24 hod.
Podil ndkladni dopravy: 11 %

Denni intenzita dopravy celkem — pfepoc¢et na RPDI: 7292 voz./24 hod.
RPDI dle s&itani RSD z roku 2010 6100 voz./24 hod.

Dopravni Spickova hodina
Ranni Spi¢kova hodina (¢as / vozidel): 7:55 hod. 654 voz.
Odpoledni Spickova hodina (€as / vozidel): 14:20 hod. 704 voz

5.2.3 Silnice 1/19 od Nového M ésta na Moraveé

Konani prazkumu: v Gtery dne 20.5. 2014

Umisténi radaru: na dopravni znacce P2 ,Hlavni pozemni komunikace"“
Sméry: byly s¢itany sou¢asné oba sméry

Intenzita dopravy na profilu za 24 hod. - prizkum

Intenzita dopravy celkem: 10 117 voz./24 hod.
Intenzita osobnich vozidel: 9202 voz./24 hod.
Intenzita nakladnich vozidel: 915 voz./24 hod.
Podil nakladni dopravy: 9 %

Denni intenzita dopravy celkem — pfepoc¢et na RPDI: 9238 voz./24 hod.
RPDI dle s&itani RSD z roku 2010 8896 voz./24 hod.

Dopravni Spickova hodina
Ranni Spi¢kova hodina (¢as / vozidel): 6:35 hod. 719 voz.
Odpoledni Spic¢kova hodina (€as / vozidel): 14:10 hod. 866 voz

5.2.4 Silnice I/19 od Havli €kova Brodu

Konani prazkumu: v Gtery dne 29.5. 2014

Umisténi radaru: na sloupku informativni znacky obce Hamry nad Séazavou
Sméry: byly s¢itany sou¢asné oba sméry

Intenzita dopravy na profilu za 24 hod. - prizkum

Intenzita dopravy celkem: 7146 voz./24 hod.
Intenzita osobnich vozidel: 6842 voz./24 hod.
Intenzita nakladnich vozidel: 304 voz./24 hod.



Podil ndkladni dopravy: 4%

Denni intenzita dopravy celkem — pfepocet na RPDI: 6525 voz./24 hod.
RPDI dle s¢itani RSD z roku 2010 4982 voz./24 hod.

Dopravni Spickova hodina
Ranni Spi¢kova hodina (¢as / vozidel): 6:40 hod. 522 voz.
Odpoledni Spic¢kova hodina (€as / vozidel): 14:20 hod. 613 voz.

5.2.5 Silnice 11/353 od Jihlavy (D1)

Konani prazkumu:  ve Ctvrtek dne 27.5. 2014

Umisténi radaru: na dopravni zna¢ce 1S12b ,Konec obce*
Sméry: byly s¢itany sou¢asné oba sméry

Intenzita dopravy na profilu za 24 hod. - pridzkum

Intenzita dopravy celkem: 6652 voz./24 hod.
Intenzita osobnich vozidel: 6213 voz./24 hod.
Intenzita nakladnich vozidel: 439 voz./24 hod.
Podil nakladni dopravy: 7%

Denni intenzita dopravy celkem — pfepoc¢et na RPDI: 6204 voz./24 hod.
RPDI dle s&itani RSD z roku 2010 6131 voz./24 hod.

Dopravni Spickova hodina
Ranni Spi¢kova hodina (¢as / vozidel): 6:40 hod. 485 voz.
Odpoledni Spic¢kova hodina (€as / vozidel): 14:10 hod. 525 voz.

5.2.6 Silnice 1/37 peaz 1/19 namé sti Republiky
Konani prazkumu:  (6a) v Gtery dne 17.6. 2014 — smér Novomeéstska -> nam. Republiky
(6b)ve stfedu dne 18.6. 2014 — smér Zizkova -> nam. Republiky
Umisténi radaru: (6a) na dopravni znacce B28 ,Z&kaz zastaveni*
(6b) na dopravni znaéce P2 ,Hlavni pozemni komunikace"

Sméry: byly s¢€itany samostatné, sméry jsou oznaceny 6a a 6b

Profil 6a — pouze sm ér Novom éstska -> nam. Republiky (polovina profilu)
Intenzita dopravy na profilu za 24 hod. - prizkum

Intenzita dopravy celkem: 6152 voz./24 hod.
Intenzita osobnich vozidel: 5693 voz./24 hod.
Intenzita nakladnich vozidel: 459 voz./24 hod.

Podil ndkladni dopravy: 7%



Dopravni Spickova hodina
Ranni Spi¢kova hodina (¢as / vozidel): 9:20 hod. 470 voz.
Odpoledni Spi¢kova hodina (Cas / vozidel): 15:30 hod. 485 voz.

Profil 6b — pouze sm é&r Zizkova -> nam. Republiky (polovina profilu)
Intenzita dopravy na profilu za 24 hod. - prdzkum

Intenzita dopravy celkem: 6256 voz./24 hod.
Intenzita osobnich vozidel: 5936 voz./24 hod.
Intenzita nakladnich vozidel: 320 voz./24 hod.
Podil nakladni dopravy: 5%

Dopravni Spickova hodina
Ranni Spi¢kova hodina (Cas / vozidel): 7:15 hod. 456 voz.
Odpoledni Spi¢kovéa hodina (Cas / vozidel): 15:20 hod. 457 voz.

Denni variace dopravy na jednotlivych stanovistich jsou uvedeny v grafech, které jsou

soucasti pfiloh.

6 Pruzkum k fizovatkovych pohyb u

6.1 Dopravni prazkum

Dopravni prazkum kfizovatkovych pohybd byl provadén ve dvou dnech, a to v Utery
17.6.2014 a ve ¢tvrtek 19.6.2014 v ¢asech 6:00 — 11:00 hod. a 13:00 — 18:00 hod. V dobé
konani prizkumu nebyly v blizkém okoli Zadné uzavirky nebo omezeni, které by vysledky

prizkumu mohly ovlivnit.

Hodnoty z prizkumu byly néasledné prenasobeny na celodenni intenzitu dopravy pro
jednotlivé druhy vozidel a jednotlivych tfid pozemnich komunikaci. Do celkovych souctl

vozidel nejsou zapocinany pocty cyklistd, ty jsou vedeny zvIast.

6.2 Stanovisté

6.2.1 Kfizovatka K1- U Konventa (Horni x Brnénska x Novomé
Konani prizkumu:  ve Gtery dne 17.6. 2014

Intenzita dopravy na kfiZovatce za 24 hod.

Intenzita dopravy celkem: 22 616 voz./24 hod.
Intenzita osobnich vozidel: 20 753 voz./24 hod.
Intenzita nakladnich vozidel: 1863 voz./24 hod.

Podil nakladni dopravy: 8 %



Intenzita cyklistické dopravy: 320 cyklistu/24 hod.
Dopravni Spickova hodina

Ranni Spi¢kova hodina (Cas / vozidel): 7:30 hod. 1549 voz.
Odpoledni Spi¢kova hodina (Cas / vozidel): 14:15 hod. 1866 voz.

6.2.2 KFizovatka K2 - U KD (Dolni x Neumannova x Zizkova)
Konani prazkumu:  ve &tvrtek dne 19.6. 2014

Intenzita dopravy na kfiZzovatce za 24 hod.

Intenzita dopravy celkem: 18 911 voz./24 hod.
Intenzita osobnich vozidel: 17 003 voz./24 hod.
Intenzita nakladnich vozidel: 1908 voz./24 hod.
Podil nakladni dopravy: 10 %

Intenzita cyklistické dopravy: 342 cyklistu/24 hod.

Dopravni $pickova hodina
Ranni Spi¢kova hodina (Cas / vozidel): 9:15 hod. 1314 voz.
Odpoledni Spic¢kova hodina (€as / vozidel): 15:30 hod. 1466 voz.

6.2.3 KFizovatka K3 - Libicka x Okruzni
Konani prazkumu: v Gtery dne 17.6. 2014

Intenzita dopravy na kfiZovatce za 24 hod.

Intenzita dopravy celkem: 3171 voz./24 hod.
Intenzita osobnich vozidel: 2 995 vo0z./24 hod.
Intenzita nékladnich vozidel: 176 voz./24 hod.
Podil nakladni dopravy: 6 %

Intenzita cyklistické dopravy: 293 cyklistd/24 hod.

Dopravni Spickova hodina
Ranni Spi¢kova hodina (¢as / vozidel): 7:15 hod. 304 voz.
Odpoledni Spic¢kova hodina (€as / vozidel): 14:15 hod. 276 voz.



6.2.4 KfFizovatka K4 - Wonkova x Dolni
Konani prazkumu:  ve &tvrtek dne 19.6. 2014

Intenzita dopravy na kfiZovatce za 24 hod.

Intenzita dopravy celkem: 16 555 voz./24 hod.
Intenzita osobnich vozidel: 14 550 voz./24 hod.
Intenzita nakladnich vozidel: 2005 voz./24 hod.
Podil ndkladni dopravy: 12 %

Intenzita cyklistické dopravy: 416 cyklista/24 hod.

Dopravni $pickova hodina

Ranni Spi¢kova hodina (¢as / vozidel): 9:15 hod. 1092 voz.
Odpoledni Spic¢kova hodina (€as / vozidel): 16:00 hod. 1423 voz.
7 P¥ilohy

Grafy dennich variaci dopravy
stanovisté 1 — 6a/b 7 stran forméat A4

Pentlogramy dopravy smérového kiizovatkového prizkumu
kfizovatky K1 — K4 4 strany forméat A4

Tabulky smérového krAzovatkového prizkumu
kfizovatky K1 — K4 8 stran format A3

Cervenec 2014 Ing. Viktor Nohal
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Denni variace dopravy - Silnice /37 od Ostrova nad Oslavou
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—Statistika Cas
Casovy usek 12. Cerven 2014, 08:30 hod. do 13. Cerven 2014, 08:30 hod.
Pocet Vp [km/h] V85 [km/h] Vmax [km/h]
Prekroceni rychlosti: 0 % Jednostopé 167 50 68 85
Prumerny odstup: 1,4 sec. Osob. 7343 60 69 123

Provoz v kolone: 32 % Nakl. 525 56 64 90
ADT: 8565 Nakl. + viek 530 55 63 83
Podil silného provozu: 12 % Celkem 8565 59 69 123 S/ERZEGA
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Enhancing Society Together

Denni variace dopravy - Silnice 1/37 od Zdirce
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—Statistika Cas
Casovy usek 10. ¢erven 2014, 00:00 hod. do 11. ¢erven 2014, 00:00 hod.
Pocet Vp [km/h] V85 [km/h] Vmax [km/h]
Prekroceni rychlosti: 0 % Jednostopé 253 39 50 97
Prumerny odstup: 1,4 sec. Osob. 7283 47 54 92
Provoz v kolone: 32 % Nakl. 557 45 52 87
ADT: 8477 Nakl. + viek 384 44 50 65
Podil silného provozu: 11 % Celkem 8477 46 53 97 SIERZEGA
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HaskoningDHV Czech Repubilic, spol. s r.o.
Sokolovska 100/94

186 00 Praha 8

tel.: 236 080 550

e-mail: dhver@dhv.com Internet: www.dhv.cz

i“\’Royal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Denni variace dopravy - Silnice 1/37 od Nového Mésta na Moravé
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° 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
—Statistika Cas
Casovy usek 20. kvéten 2014, 00:00 hod. do 21. kvéten 2014, 00:00 hod.
Pocet Vp [km/h] V85 [km/h] Vmax [km/h]

Prekroceni rychlosti: 0 % Jednostopé 314 52 63 91
Prumerny odstup: 1,4 sec. Osob. 8888 54 62 133
Provoz v kolone: 37 % Nakl. 562 53 61 100
ADT: 10117 Nakl. + vliek 353 51 60 87
Podil silného provozu: 9 % Celkem 10117 53 62 133 SIERZEGA
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HaskoningDHV Czech Repubilic, spol. s r.o.

Sokolovska 100/94 "’

186 00 Praha 8 Royal
tel.: 236 080 550

e-mail: dhver@dhv.com Internet: www.dhv.cz

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Denni variace dopravy - Silnice 1/37 od Havlickova Brodu
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° 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
—Statistika Cas
Casovy usek 29. kvéten 2014, 00:00 hod. do 30. kvéten 2014, 00:00 hod.
Pocet Vp [km/h] V85 [km/h] Vmax [km/h]
Prekroceni rychlosti: 0 % Jednostopé 210 42 54 77
Prumerny odstup: 15 sec. Osob. 6632 50 57 85
Provoz v kolone: 21 % Nakl. 226 47 54 67
ADT: 7146 Nakl. + viek 78 46 53 69
Podil silného provozu: 4 % Celkem 7146 50 57 85 SIERZEGA
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HaskoningDHV Czech Repubilic, spol. s r.o.
Sokolovska 100/94

186 00 Praha 8

tel.: 236 080 550

e-mail: dhver@dhv.com Internet: www.dhv.cz

i“\’Royal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Denni variace dopravy - Silnice 11/353 od Jihlavy (D1)
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—Statistika Cas
Casovy usek 27. kvéten 2014, 00:00 hod. do 28. kvéten 2014, 00:00 hod.
Pocet Vp [km/h] V85 [km/h] Vmax [km/h]
Prekroceni rychlosti: 0 % Jednostopé 224 60 73 101
Prumerny odstup: 1,3 sec. Osob. 5989 63 75 126
Provoz v kolone: 27 % Nakl. 307 58 69 98
ADT: 6652 Nakl. + vlek 132 54 66 83
Podil silného provozu: 7 % Celkem 6652 63 75 126 SIERZEGA
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HaskoningDHV Czech Repubilic, spol. s r.o.

Sokolovska 100/94
186 00 Praha 8
tel.: 236 080 550

e-mail: dhver@dhv.com Internet: www.dhv.cz

500

i“\’Royal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Denni variace dopravy - 6a - Silnice 1/37 peaz 1/19 nam. Republiky
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I Cas
—Statistika

Casovy Usek

Prekroceni rychlosti:
Prumerny odstup:
Provoz v kolone:
ADT:

Podil silného provozu:

1,6
43
6152

%

SecC.

%

16. éerven 2014, 17:00 hod. do 17. ¢erven 2014, 17:00 hod.

Pocet Vp [km/h] V85 [km/h] Vmax [km/h]
Jednostopé 258 32 40 62
Osob. 5435 37 43 119
Nakl. 283 33 40 54
Nakl. + vlek 176 33 40 57
Celkem 6152 36 43 119 SIERZEGA
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HaskoningDHV Czech Repubilic, spol. s r.o.

Sokolovska 100/94 "’

186 00 Praha 8 Royal
tel.: 236 080 550

e-mail: dhver@dhv.com Internet: www.dhv.cz

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Denni variace dopravy - 6b - Silnice 1/37 peaz 1/19 nam. Republiky
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—Statistika Cas
Casovy usek 18. ¢erven 2014, 00:00 hod. do 19. ¢erven 2014, 00:00 hod.
Pocet Vp [km/h] V85 [km/h] Vmax [km/h]
Prekroceni rychlosti: 0 % Jednostopé 117 21 33 49
Prumerny odstup: 1,7 sec. Osob. 5819 36 45 84
Provoz v kolone: 44 % Nakl. 254 32 41 57
ADT: 6256 Nakl. + vlek 66 27 40 55
Podil silného provozu: 5 % Celkem 6256 35 44 84 SIERZEGA
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Dopravni prazkumy mésta Zdaru nad Sazavou
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Dopravni prazkumy mésta Zdaru nad Sazavou
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Dopravni prlizkumy mésta Zd'aru nad Sazavou
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Dopravni prlizkumy mésta Zd'aru nad Sazavou
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Krizovatka K1 - Novoméstska x Brnénska
Intenzity dopravy za 24 hod.

7.‘,Royal

HaskoningDHV

XXXX (XXX / XXX), XXX HaskoningDHV CZ, spol. s r.o.
L L— cyKlistt } Sokolovské 100/94 Praha 8, www.dhv.cz
nakladnich vozidel vé. BUS tel. 236 080 555  email: dhver@dhv.com

osobnich vozidel
motorovych vozidel celkem Cervenec 2014



Kfizovatka K2 - Dolni x Zizkova

Intenzity dopravy za 24 hod.

12721 (11252/1469), 208

[6266 (5571/695

186|

—

[6455 (5681/774), 122]

Zizkova

Dolni

<@l 1671 (1511/160), 9
<@l 1658 (1585/73), 53
[ 933 (819/114), 25 |

[1692 (1502/190), 16|
[ 1366 (1299/67), 31 |

G¥L (0L2/19€2) 1208

[ 751 (645/106), 11 |

[8S ‘(c9c/9vve) 608€ | [28 (L1E/S16E) 292V |

nam. Republiky

1671 (1511/160), 9

[ 751 (645/106), 11 |

532 (508/24), 6 |

[1692 (1502/190), 16 |

13859 (3343/516), 98|

i

904 (836/68), 8

Neumannova

904 (836/68), 8 |mmm
I 1658 (1585/73), 53 |l
703 (662/41), 3 |jm—

| 933 (819/114), 25 |

13859 (3343/516), 98|

{532 (508/24),6 |=p
[ 1366 (1299/67), 31]

[ 779 (741/38), 11 |

779 (741/38), 11_|

[5517 (4859/658), 85| [5571 (4903/668), 134

XXXX (XXX / XXX), XXX
L— cyklistti

11088 (9762/1326), 219

L nakladnich vozidel vé. BUS

osobnich vozidel
motorovych vozidel celkem

7 Royal
HaskoningDHV

5942 (5631/311), 112

[2677 (2548/129), 48 | [3265 (3083/182), 64 |

HaskoningDHV CZ, spol. s r.o.

Sokolovska 100/94 Praha 8,
tel. 236 080 555

¢ervenec 2014

www.dhv.cz
email: dhver@dhv.com




Krizovatka K3 - Libicka x Okruzni
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Krizovatka K4 - Wonkova x Dolni
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Aktualizace dopravniho modelu
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1 Identifika¢ni udaje

a) Nazev zakazky

Aktualizace dopravniho modelu mésta Zdaru nad Sazavou

b) Pfedmét zakazky
Pfedmétem zakazky je aktualizace modelu mésta na zakladé provedenych dopravnich
prizkumd na Gzemi mésta Zd'ar nad Sazavou.

Vyhledové varianty budou feSeny dle navrhu uzemniho pldnu s ohledem na scénaf mozné
realizace jednotlivych komunikaci.

1.1 Objednatel

Mésto Zd’ar nad Sazavou

Zizkova 227/1, 591 31 Zd'ar nad Sazavou
[e 00295841
DIC CZ00295841

1.2 Zhotovitel

HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.,
Sokolovska 100/94, 186 00 Praha 8

IC 45797170
DIC CZz45797170
Kancelar Brno

Cernopolni 39, 613 00 Brno

Zodp. projektant Ing. Vaclav Stary, CKAT 1004756,
autorizovany inzenyr, obor dopravni stavby

Resitelsky tym: Ing. Daniel Barta
Ing. Viktor Nohal
Ing. Michal Jon&s

Kontakt: tel.:  +420 603 875 291
mail: vaclav.stary@rhdhv.com



2 Uvod

Zpracovani dopravniho modelu mésta Zdaru nad Sazavou pro stavajici a vyhledovy stav
komunikacni sité vychazi z udaji o intenzité dopravy zjisténych dopravnimi prazkumy (2014,
2010, 2009 a 2008) a také z aktualizovanych socioekonomickych dat mésta Zdaru nad
Sazavou (Klafar, Primyslova zéna Jamska). Predmétem vypoc¢tu dopravniho modelu je
zohlednéni skute¢nosti v socioekonomickém rozloZeni zdroji a cild dopravy, zmén v
dopravni siti a transformaci modelovych dat v softwarovém prostfedi Questor.

Vystupy z dopravniho modelu jsou zafazeny v pfilohach jako prehledy komunikacni sité a
kartogramd vypoctené zatéze komunikacni sité zvlast pro CELKOVOU dopravu a
NAKLADNI dopravu (nad 3,5 tuny, v€. autobusu). A to jak pro stavajici stav, tak pro Sest
variant vyhledového stavu komunikaéni sité.

3 Scénare
Pro modelovani byly pfipraveny nasledujici scénare:
» Varianta 0 — rok 2014: stavajici stav

» Varianta 0 — rok 2034: stavajici stav s predpokladanym narlistem dopravy +20 let

» Varianta 1 — rok 2024: vyhledova komunikaéni sit die UP +10 let:
o Meélkovicka spojka

» Varianta 2 — rok 2024: vyhledova komunikaéni sit dle UP +10 let:
o Meélkovicka spojka
0 spojka Jihlavska-Novoméstska

» Varianta 3 — rok 2024: vyhledova komunikagni sit dle UP +10 let:
o Meélkovicka spojka
0 obchvat Brnénskéa-Jihlavska

» Varianta 4 — rok 2024: vyhledova komunikagni sit dle UP +10 let:

Meélkovicka spojka

spojka Jihlavska-Novoméstska

obchvat Brnénska-Jihlavska

O O o o

mistni komunikace Novoméstska-Neumannova-Wonkova

» Varianta 5 — rok 2034: vyhledova komunikagni sit dle UP +20 let:
Mélkovicka spojka

spojka Jihlavska-Novoméstska

obchvat Brnénska-Jihlavska

mistni komunikace Novoméstska-Neumannova-Wonkova

obchvat Santiniho-Brodska a napojeni Klafaru

O O O o o o

rozvoj Klavar etapa 1, rozvoj PZ Jamské etapa 1



» Varianta 6 — rok 2044: vyhledova komunikagni sit dle UP +30 let:
Meélkovicka spojka

spojka Jihlavska-Novoméstska

obchvat Brnénska-Jihlavska

mistni komunikace Novoméstska-Neumannova-Wonkova
obchvat Santiniho-Brodska a napojeni Klafaru

obchvat Brodska-Jihlavské

spojka Libicka-Bezru¢ova

spojky v pramyslové zéné Jamska I. a ll.

O O O O O o o o o

rozvoj Klavar etapa 1+2, rozvoj PZ Jamska etapa 1+2

4 Koeficienty rastu motorové dopravy

Pro vyhledové roky byly pouzity nasledujici rastové koeficenty dle TP 225/Il. Prognéza
intenzit automobilové dopravy (2012):

rok doprava celkem | nakladni doprava
2014 1,00 1,00
2024 1,23 1,02
2034 1,38 1,04
2044 1,50 1,05




5 Postup modelace

5.1 Zpracovani vstupnich dat

Pro vytvofeni vybrané modelove sité komunikaci a modelovani velikosti dopravniho zatizeni
ve stavajicim a vyhledovém stavu komunikacni sité ve Zdafe nad Sazavou bylo pouZito
nasledujicich vstupnich dat a informaci:

a) komunikacni sit a jeji zmény
» stavba vybranych uzlG a Usekl sité komunikaci nad digitalné technickym podkladem
meésta

» zmeény komunikacni sité nad navrhem Uzemniho pldnu mésta ve Ctyfech variantach
podle poZadavkl zadavatele

» pfifazeni vlastnosti komunikaéni sité pro jednotlivé varianty modelu
o uzly —typ kfizovatky, ureni pfednosti v jizdé, povolené kfizovatkové pohyby

0 Uuseky — smeér jizdy, omezeni vjezdu/prijezdu a rychlosti vozidel, tfida
komunikace

b) socioekonomicka data a jejich zmény
» rozdéleni mésta do zén a dopravnich oblasti

o z6ny — typ zény, pocet obyvatel, po€et pracovnich pfilezitosti, vyrovnani
pfijezdu a odjezdu, napojeni zény na kfizovatku

o dopravni oblasti — uréeny podle dopravniho prizkumu, pfijezdy a odjezdy
¢) matice prepravnich vztaht

Kvalitativni, popf. kvantitativni informace o vlastnostech stavajici a vyhledové komunikaéni
sité, o pocCtu obyvatel a jeho zménéach byly ziskany pfi dopravnich prizkumech, studiem
aktualniho uzemniho planu mésta Zdaru nad Séazavou a také z pfipravovanych projektdu a
urbanistickych studii.

Matice prepravnich vztahQ ziskana ze sméroveho prizkumu v roce 2008 poskytuje data o
pfijezdech a odjezdech do pfedem definovanych dopravnich oblasti. Mésto Zdar nad
Sazavou bylo rozdéleno do 8 vnéjSich oblasti (zdroj a cil dopravy mimo mésto) a 12
vnitifnich oblasti. V matici pfepravnich vztaht pro vyhledovy stav komunikaéni sité pribyva
1 dopravni oblast, a to v lokalité budouciho sidlisté Klafar II.

Pro podrobnéjsi zachyceni pohybu dopravy na vybrané modelové komunikacni siti maji
dopravni oblasti 1 a vice zén. Zdar nad Sazavou je ¢lenén do 53 z6n stavajicich, 6 zén
planovanych uvnitf mésta a 8 zon vnéjsSich. Planované zény se ve vypoctech objevuji
v zavislosti na vybrané varianté modelu.



5.2 QUESTOR (obecné informace)

Questor je nazev pro multimodalni makroskopicky dopravni
model ureny pro prognézu dopravnich zatézi. Tvircem tohoto
softwaru je DHV Environment and Infrastructure Amersfoort.
Program je svym vybavenim mozné pouzit jak pro malé méstské
sité, tak pro regionalni nebo narodni modely. Spojeni
uzivatelského rozhrani, vypoc&etnich moduld, tvorby vystupld a
dokumentace do jednoho programu vytvari z Questoru
uZivatelsky pratelsky nastroj, jehoz ovladani si Ize velice snadno
osvojit.

Databaze souborl maze byt pfimo pouzita v GIS (napf. ArcGIS) a
v externich aplikacich pro dali analyzu.

5.2.1 Funkc¢ni schéma

|| Generovani cest

|| Generovani pfijezdu a
odjezdu pro kazdou

Generovani

|| Pfepravni vztahy

|| pfepravnich vztahd

|| Zatizeni komunikaéni sité

Vliv kapacity sité || zatézovani

A 4

|| Kalibrace

Kalibrace ||

|| Zatizeni komunikaéni sité ||

Konecéné zatizeni

kalibrovanou matici

|| Analyza a prezent. vystuptd ||

Moduly pro analyzu
zvolené dopravni sité

Kapacitné zavislé

Kalibrace matice
pFepravnich vztahd



1.1. Postup tvorby modelu stavajici komunikacéni sité

1.1.1. Generovani cest

Odjezdy a pfijezdy v jednotlivych zénach jsou generovany pro zadany ¢as béhem dne (ranni
Spi¢ka, odpoledni Spicka, zbytek dne, cely den) a pro zvoleny druh dopravnich prostredki
(osobni vozidla, nakladni vozidla, vozidla MHD, cyklisti) na zakladé socioekonomickych dat.
Na zakladé charakteristiky zony jsou urCeny koeficienty po¢tu cest na jednoho &lovéka
(koeficienty atraktivity a produktivity). Pocet pfijezdli a odjezdu je vypocitan zvlast pro
kazdou zénu na zakladé ziskanych dat a koeficientd pro generovani cest.

KaZdd zona je prezentovdna bodem, vétsinou ,téZistém®, které je spojeno s jednim, i
vice uzly. Cesty jsou generovdny prdvé ktémto uzlum (kiiZovatkdm). Program vytvoii
matice piepravnich vztahii a pomoci zatéZovaciho modelu vypocte intenzity zatiZeni
dopravnich siti.

1.1.2. Prepravni vztahy a zatizeni komunikace

Vypocet matice prepravnich vztahl pro jednotlivé druhy dopravnich prostfedku je proveden
na zakladé:

- distribuéni funkce

- poctu prijezd( a odjezd( v zénach.

Vystupem je matice pfepravnich vztaht pro jednotlivé pozadované druhy dopravy.
Distribu¢ni funkce (podle Uc€elu cesty, dispozice vozidla, typu oblasti) pfedstavuje pro kazdy
druh dopravy zavislost mezi impedanci (generalizovana hodnota ¢asu) cesty a jeji relativni



pritazlivosti a lze ji definovat jinak pro rizné obydlené oblasti (aglomerace, mésto, mimo
mésto). Distribu€ni proces pfidélovani cest jednotlivym vztahim vyuziva pro tyto parametry
pro druh osobni vozidla:

- vzdalenost
- doba jizdy
- ZpoZdéni v uzlech

Pokud nejsou dostupné vySe uvedené parametry jsou cesty pfidélovany podle nejkratSich
cest metodou ,vSe nebo nic“. Tato metoda definuje nejkratSi cesty na zakladé nejmensich
hodnot z impedance. Metoda zatéZzovani komunikaéni sité ,VSe nebo nic* byla pouzita také
proto, Ze jeji vysledky, resp. rozloZzeni dopravy se nejvice blizilo hodnotdm zjiSténym pfi
dopravnich prazkumech.

Ve vypoctech dopravnich vztahl jsou zohledhovany také cesty uvnitf kazdé zény pro kazdy

druh dopravniho prostfedku na zakladé parametri o primérné délce cesty v ramci kazdé
zony.

1.1.3. Uprava matic a kalibrace

Koeficienty atraktivity a produktivity, podle nichZz se Fidi pfifazovani cest mezi z6nami, a
procesy vyrovnavani cest byly upravovany tak, aby co nejvice odpovidaly realnému
rozdéleni dopravy a vyuzivani jednotlivych useku.



JelikoZ dopravni prizkum probéhl pouze v dopolednich hodinach, byla matice pfepravnich
vztah( pro ranni Spi¢ku zakladem pro vypocet celodennich zatézi komunikacni sité.



6 Analyza a prezentace vysledku

Veskeré vysledky jsou pro soulad se vstupnimi daty a pro prehledngjsi grafické
vystupy rozdéleny na dopravu:

- celkova doprava (SV)
- autobusy a nakladni doprava nad 3,5t (NA)

3 | 3 : |2 ¢ :
2 2 s | 3 2| 38 =
—_ ] = © ’ .
S 5| % |%z|2| 5§ 3
= ) 3 ¢S (28| ¢ | & =
) @ = 53 | ES8S | X - £
1% : o4 = X 2} ‘@
7 0 N v © =) b e} [0}
4 @ £ 2 | €3 |SE| 8| 2 N
5 % | & | %8| §2|8g|s| 8| &
~ 3 ® = 3 ® ® ) ® © ;
Q = 2 = 2E 22| 2| X =,
R Q ~ ¥ o o =] o
rok | oznadeni | © s S S sZ2 | 85138 > -y
2014 14-var0 1
2034 34-var0 1
2024 24-varl 1
2024 24-var2 1 1
2024 24-var3 1 1
2024 24-vard 1 1
2034 34-var5 1 1
2044 44-var6 1 1 1 1 1

Tabelarni prehled scénaru

6.1 Varianta 1:

Po zprovoznéni obchvatu v ¢asti Brnénska 1/19 a Novoméstska 1/37 dojde k prfesunu asti
dopravy z Novoméstské a severni €asti Brnénské na tento obchvat a to u vztahd ,zapad
mésta-Nové Mésto“ a mensi ¢ast tranzitu ,Nové Mésto-Ostrov n/O* a ,Nové Mésto-dJihlava“

6.2 Varianta 2:

Po zprovoznéni mistni komunikace ,Brnénska-Novoméstska“ dojde k pfesunu dopravy ze
Smetanovy na Jihlavskou a tuto novou komunikaci a jeji pokracujici ¢ast — Neumannovu.

6.3 Varianta 3:

Diky prodlouzeni jizni ¢asti obchvatu dojde ke zvySeni intenzit na komunikacich s pfimou
vazbou k tomuto obchvatu tj. Chel€ického a naopak snizeni na pratahu 1/37.

6.4 Varianta 4:

V této varianté sluCujici vSechny predchozi upravy dojde ke sniZeni intenzit v centralni Casti
mésta (Brnénska, Novomeéstka, Smetanova, Zizkove, nam. Republiky) a k naristu na ulicich
majici navaznost na nové komunikace Strojirenské, Neumannove.



6.5 Varianta 5:

Oproti nulové varianté dojde k pfesunu €asti dopravy mimo dvojramenny kfiz 1/37 a 1/19
spolu 11/353

6.6 Varianta 6:

Oproti varianté 5 dojde diky zprachodnéni obchvatu ,vychod-jih-zapad-sever® k vylouceni
tranzitni dopravy z centra a pfesunu ¢asti vnéjsi dopravy na obchvat.

7 Zaver

Spolecnost HaskoningDHV CZ modelovala na zékladé dostupnych dat stav a vyhled silnicni
sité na Uzemi mésta Zd'ar nad Sazavou v Sesti variantach v ¢asovém obdobi od 10 do 30 let.
Na zakladé podkladl Ize predpokladat rust individualni dopravy a také rozvoj vystavby mésta
(Klafar, Pramyslova zéna Jamskd). Obdobné Ize pfedjimat posloupnost vzniku obchvatu a to
po ¢astech i vnitroméstskych komunikaci nebo propojek. Disledky rastu dopravy spole¢né
se vznikem novych komunikaci by se mél vcentru vyvazit a zachovat sou€asny stav
celkovych intenzit i ve vyhledu desitek let, spolu se snizenim podilu nakladni dopravy v
centru.

8 Prilohy

Varianta 0 — rok 2014, celkova doprava
Varianta 0 — rok 2034, celkova doprava
Varianta 1 — rok 2024, celkova doprava
Varianta 2 — rok 2024, celkova doprava
Varianta 3 — rok 2024, celkova doprava
Varianta 4 — rok 2024, celkova doprava

Varianta 5 — rok 2034, celkova doprava

© No s Db~

Varianta 6 — rok 2044, celkova doprava

29. srpen 2014 Ing. Daniel Bérta
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Uzemni plan
Zdar nad Sazavou




Jednotky: 0.5 cm = 10000
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intenzita celkové dopravy

(vozidla/24h)

Meritko 1 : 7999
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Uzemni plan
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Zatizeni OA: Zdar_2024 SV _24h-var2
Jednotky: 0.5 cm = 10000
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Uzemni plan
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Zatizeni OA: Zdar 2024 SV _24h-var3
Jednotky: 0.5 cm = 10000
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Uzemni plan

Zdar nad Sazavou

HaskoningDHV CZ, spol. s r.o.

intenzita celkové dopravy

(vozidla/24h)

Meritko 1 : 7999
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Zatizeni OA: Zdar 2034 SV _24h-var5
Jednotky: 0.5 cm = 10000
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Uzemni plan
Zdar nad Sazavou intenzita celkove dopravy
(vozidla/24h)
Meritko 1 : 7999 25-09-2014
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Zatizeni OA: Zdar 2044 SV _24h-var6
Jednotky: 0.5 cm = 10000

0 - >
Uzemni plan
Zdar nad Sazavou intenzita celkove dopravy
(vozidla/24h)
Meritko 1 : 7999 25-09-2014

_ ZATIZENI KOMUNIKACE
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	00_zprava
	01_variace
	02_variace
	03_variace
	04_variace
	05_variace
	06a_variace
	06b_variace
	kriz-K1
	kriz-K2
	kriz-K3
	kriz-K4
	pentl_K1
	pentl_K2
	pentl_K3
	pentl_K4
	Aktualizace dopravního modelu k 2014.pdf
	00_zprava_model
	01_ZdarUP_20xx_var01230_SV_24h-v0
	02_ZdarUP_20xx_var01230_SV_24h-v0-34
	03_ZdarUP_20xx_var01230_SV_24h-v1
	04_ZdarUP_20xx_var01230_SV_24h-v2
	05_ZdarUP_20xx_var01230_SV_24h-v3
	06_ZdarUP_20xx_var456_SV_24h-v4
	07_ZdarUP_20xx_var456_SV_24h-v5
	08_ZdarUP_20xx_var456_SV_24h-v6


