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Uvod:

Studie posouzeni dopravy na sidli$ti ,,Zd4r n. S. 6“ obsahuje komplexni analyzu dopravni
situace v Uzemi ohraniceném ulicemi Chelc€ického, Jihlavskd, Brnénskd, Smetanova a Na-
drazni. Na zakladé provedené analyzy jsou navrZzeny zmény organizace dopravy v tomto
uzemi.

Prvni ¢ast studie se zabyva analyzou tvaru komunikacni sité. Pro ucely hodnoceni navrhu
novych propojeni byla zjisténa uroven kvality dopravy na kfizovatce Hutarova-
Smetanova. Dale byl hodnocen vliv variant na bezpecnost dopravy, pési dopravu a poby-
tové funkce. Zakladnim principem je smérovani cilové dopravy co nejkratsi cestou do/z
obsluznych komunikaci FeSené oblasti na komunikace vyssi funkéni skupiny. Pouzity byly
také vystupy scitani dopravy a dopravni model zpracovany firmou Haskoning DHV v roce
2014. V ramci posuzovani 7 variant novych propojeni v oblasti byl hodnocen predevsim
jejich dopad na intenzitu a kvalitu dopravy v ulici Smetanova.

Studie dale posuzuje dopravni rezim celé oblasti (maximalni rychlost, smérovost, Upravu
prednosti na kfizovatkdach). V oblasti je navrZzeno plosné zklidnéni dopravy a dalsi nava-
zujici upravy dopravniho znaceni, zejména odstranéni Uprav prednosti v kfizovatkach.

V navrhu reseni byl zohlednén dopravné-urbanisticky vyznam jednotlivych ¢asti reSené-
ho Uzemi. Variantné je posouzeno zjednosmérnéni ulic Chelcického a Haskova.

V rdmci studie byla posuzovéana také doprava v klidu. Byl proveden prizkum poptdvky
po parkovani a také vypocet poctu parkovacich mist na zakladé poctu bytovych jednotek
dle technické normy CSN 73 6110. Upravy reZzimu parkovani jsou navrzeny rovnéz vari-
antné. Prvni varianta predpoklada toleranci porusovani predpisu stavajiciho zptsobu
parkovani (zejména neponechani dostatecné prlijezdni Sirky pro jizdni pruh). Ve druhé
varianté je doporucena legalizace parkovacich mist pomoci zjednosmérnéni nékterych
ulic, pripadné zfizenim jednopruhovych komunikaci s vyhybnami. V severni ¢asti oblasti
je navrzeno pilotni zavedeni regulace parkovani formou residencnich karet.

V rdmci studie jsou navrzeny drobné stavebni Upravy. Jednd se zejména o nové plochy
k parkovani (zde studie vychazi z jiz existujicich zaméra). Dale se jedna o prvky zklidnéni
dopravy na vjezdech do navrzené zény tempo 30. Jsou to chodnikové prejezdy, zvySena
krizovatkova plocha a jeden dlouhy pfi¢ny prah s prechodem pro chodce v Palachové
ulici v misté vyznamné pési trasy. Jako vyznamna verejna prostranstvi jsou vytipovany
2 plochy, ve kterych byla doporucena opatieni na zvySeni atraktivity pro pobyt.
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Tvar komunikacni sité

Redené Uzemi je vymezeno ulicemi Smetanova, Nadrazni,
Chelcického, Jihlavska a pratahem silnice 1/37.
Komunikace, kterymi je Uzemi vymezeno, a navazujici
dopravni plochy nejsou soucasti studie. Cilem této casti
studie je definovat oblasti, ve kterych muze dojit vliivem
Castecné nebo Uplné uzavirky prijezdovych komunikaci

k omezeni obsluhy, urcit a zhodnotit varianty rfeseni
uzavirkou vzniklé situace.

Redené Uzemi zpfistupriuji motorovym vozidl&im &tyfi
vjezdy, které jsou v mapé vyznaceny ¢ernymi Sipkami.
Pristupy pro pési a pripadné cyklisty jsou oznaceny
modrymi Sipkami. Celkem tfi vjezdy se nachazi v jizni ¢asti

oblasti a pouze jeden vjezd slouzi pro obsluhu severni ¢asti.

Pritom obsluhu severni ¢asti a zejména ulice Palachova
nelze realizovat prostfednictvim vjezd( v jizni ¢asti, nebot
vzajemné propojeni obou ¢asti pro motorova vozidla

v soucasné dobé neexistuje. Omezenad prostupnost je
naznacena v mapé cernou ¢arkovanou ¢arou.

Hlavnim rizikem pro zajisténi obsluhy Uzemi je ¢astecna,
nebo Uplna uzavirka slepych ulic Palachova a Haskova.

Na zakladé terénnich prizkum a diskuze se zastupci
objednatele bylo vytipovano 7 novych moznych propojeni.
Na mapé jsou oznaceny barevnou ¢arou a Cislem varianty.

Jednim z cil(l této studie je jednotlivé varianty odborné
posoudit a nasledné je doporucit/nedoporucit k realizaci.
V ramci studie budou uvedeny pfinosy a problémy
souvisejici s jednotlivymi propojenimi a pripadné popsany
zakladni parametry téchto staveb. Bude proveden odhad
ceny opatreni, vliv na organizaci dopravy (parkovani)

v feSené oblasti, vliv na dopravni situaci v ulici Palachova

a vliv na pobytové funkce. Ddle budou uvedeny podminky,
za kterych by mélo dojit k realizaci navrhu tak, aby pfinosy
opatreni prevazily jejich pripadné negativni dopady.
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Tvar komunikacni sité

Varianta 1

Prvnim navrhem je propojeni ulice Dvorakova a ulice
Nadrazni. Jedna se o doplnujici napojeni severni ¢asti
lokality ke krizovatce Palachova-Smetanova v pripadé jeji
nedostatecné kapacity. Kapacita kfizovatky Palachova-
Smetanova byla zjisténa na zakladé dat zjisténych
prizkumem v terénu a ndsledné ovérena vypoctem urovné
kvality dopravy. Vzhledem k uspokojivé urovni kvality
dopravy na kfiZzovatce Palachova-Smetanova, neni realizace
varianty 1 nezbytna.

Pfesto bylo v pribéhu projedndni ze strany zastupcl mésta
vysloveno prani popsat prinosy a negativa tohoto propojeni
v obousmérném usporadani a pripadné popsat parametry
budouciho vjezdu. Obousmérnym propojenim na ulici
Nadrazni by, vzhledem k intenzitam dopravy na ulici
Nadrazni (4500 vozidel/den) a s ohledem na intenzity
dopravy smérujici do/z reSené oblasti, nedoslo

k vyznamnému snizeni kvality dopravy. Ve sméru Nadrazni
ulice vjizidi/vyjizdi do/ze severni ¢asti feSené oblasti dnes
primérné 1360 vozidel za den. Cast téchto vozidel by
pouZilo nové propojeni. Doslo by k dil¢imu zlepsSeni situace
na kfizovatce Hutafova-Smetanova. Parametry propojeni
by mély odpovidat pozadvakiim na vjezd do zény 30. Vjezd
by mél byt reSen jako tzv. chodnikovy prejezd. Jedna se

o dlouhy pficny prah na hranici kfizovatky, jehoz cilem je
zklidnéni dopravy na vjezdu do zény 30, preference

a zvyseni bezpecnosti chodcu v pridruzeném dopravnim
prostoru.

Samotny vjezd je stavbou v délce 7 m. Cena Upravy byla
odhadnuta na 300 tis. K¢ (hruby odhad bez detailni znalosti
potreby prelozek inZzenyrskych siti). Nicméné v souvislosti

s umoznénim prijezdu dojde v zdpadni ¢asti ulice
Dvorakova k narastu intenzit dopravy. S ohledem na to by
bylo vhodné v této ¢asti komunikace vybudovat chodnik

u zdravotnické skoly a celkové upravit profil komunikace at
uz pomoci dopravné organizac¢nich opatreni (vyznaceni
mist pro parkovani), nebo pomoci dil¢ich stavebnich Gprav.
S uvedenymi navazujicimi opatfenimi souvisi dalsi naklady.

Navrzené propojeni jiz bylo v minulosti realizovano jako
docasné nouzové opatreni pro zajisténi dopravni obsluhy
lokality. V pfipadé potieby lze propojeni timto zplisobem
Znovu pouzit.
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Tvar komunikacni sité

Varianta 2
Kratké propojeni ulic Haskova a komunikace slouzici

k obsluze zakladni Skoly ma pro danou lokalitu pouze dil¢i
prinosy. Jde o zkraceni nékterych cest ve/ze sméru
NadrazZni ulice. Propojeni by mohlo byt atraktivni také pro
rodice, ktefi dovazi své déti do Skoly automobilem.
Odhadovana cena opatreni v jednopruhovém usporadani
s chodnikem a délce 57 m je 850 tis. K¢.

Redeni by privedlo do prostoru se zvy$enym vyskytem
pobytovych funkci a déti motorovou dopravu, kterd mlze

byt primarné vedena ze Smetanovy ulice. V dalSich ¢astech
této studie je oblast navrzena naopak ke zklidnéni dopravy

formou obytné zdny. Realizace varianty 2 se z dGvodu
naruseni pobytovych funkci a zvySené koncentrace déti

nedoporucuje.
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Tvar komunikacni sité

Varianta 3

Ve treti varianté je navrzeno propojeni ulice Palachova na
silnici 1/37 pro motorova vozidla v trase stavajici komunikace
pro chodce a cyklisty. S ohledem na vysokou intenzitu
provozu vozidel na silnici /37 Brnénské (vice nez 12 tis.
vozidel/den) je navrZeno vybudovani pouze jednosmérné
komunikace - vjezdu do reSené lokality. Pficemz z Brnénské
ulice bude umoznéno pouze odboceni vpravo. | toto
jednosmeérné usporadani vsak vyzaduje rozsireni stavajici
komunikace pro chodce a cyklisty a zejména doplnéni
chodniku. Celkova Sirka komunikace by tak byla minimalné
55m.

Opatreni bude mozné kombinovat se zjednosmérnénim
stredni ¢asti Palachovy ulice. Zjednosmérnéni umozni
legalizaci podélného parkovani na severni strané ulice, jedna
se cca o 15 az 18 parkovacich mist. Realiza¢ni naklady stavby
v celkové délce 74 m byly odhadnuty na 1 110 tis. K¢.

Obdobné jako u varianty 2 by se jednalo o alternativni vjezd
do severni ¢asti oblasti, ktery vSak neni vzhledem
k dostatecné kapacité stavajiciho napojeni nezbytny.

V pfipadé dopravni uzavirky ulice Palachova bude mozné
uvazovat o do¢asném zobousmérnéni propojeni s ucelem
zajisténi obsluznosti dotéenych objektl. Vzhledem k vysokym
intenzitam dopravy na ulici Brnénské neni moznost
provedeni tohoto opatreni samoziejmosti. Ze stejného
dlvodu bude nutné povolit pouze pravé odboceni pfi
vyjezdu z oblasti. S touto situaci (docasné zobousmérnéni)
bude nutné pocitat pfi detailnim navrhu parametru
propojeni. Méstu patfi pouze pozemky pod stavajici
komunikaci v Sifce 4 m. Zamér je tedy limitovan ochotou
majitel( prilehlych pozemk( pozemky odprodat.

Autor studie vychazi z predpokladu, Ze celkova uzavirka
Palachovy ulice nenastane. V pripadé stavebnich praci je
nutné celkové uzavirce predchazet pfechodnymi dopravnimi
opatrenimi.

Po realizaci propojeni nelze predpokladat vyznamné zlepseni
dopravni situace ve Smetanové ulici (viz zhodnoceni
Smetanovy ulice). Pfipadna realizace je podminéna vykupem

prilehlych pozemk(. Nebyl shledan dtvod k realizaci varianty.
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Tvar komunikaéni sité s—— \ = varianta 4
s === yvarianta 4a
Varianta 4 /\\ —=— nepriljezdna oblast
Jedna se o propojeni ulic Haskova a Palachova po zapadnim okraji atletického stadionu v trase \ l:'l felené Uzemi
dnedniho chodniku. Redeni zajisti v pfipadé uzavirky obsluhu v obou slepych ulicich (Haskova, 1 \ _.’ vstup do oblasti
Palachova). Vyvolanou investici v ndvaznosti na vybudovani nové komunikace je uprava jizniho \ =P vjezd do oblasti
konce ulice Palachova, ktery dnes slouzi jako provizorni parkovisté (plocha z betonovych panel(). \
Obsluha vsech objektt v ptislusnych ulicich tak bude v pripadé potieby zajisténa z jihu i ze severu. f\

Komunikace je navriena v celkové délce 178 m. Jedna se tedy rozsahem o vyznamnou-stavbu, \

kterd musi svymi parametry odpovidat potfebdam obousmérného provozu motoravych vozidel, =
e vy ! o s Y

cyklistd a péSimu provozu. Odhadované naklady pro dvoupruhovou komunikaci v.dané délce '\

v Sifce 10 m véetné chodniku cini 4 022 tis. K¢. \

Je tfeba vzit v Uvahu také to, Ze s uvazovanou komunikaci sousedi zahrada Skolky a atleticky \
stadion, které profituji ze stavajiciho klidového charakteru lokality. Téleso navrhované komunikace
Castecné zasahne do arealu skolky. Je tfeba dale provéfit, zda nebude ohroZeno zajisténi
povinnych 30 m2 zahrady na dité.

Palachova
7

Se zavedenim automobilové dopravy do jakéhokoliv verejného prostranstvi souvisi-nejen snizeni \
aktraktivity prostoru pro pési, cyklisty a pobytové funkce, ale také vznik rizika kolize automobil{ se \
zranitelnymi Géastniky provozu. Reseny Usek je vyuZzivdn mimo jiné i détmi pro cesty do zakladni
skoly.

s v o v s s Ve Jeve v v v/ . . ’ —
V obecné roviné je zZaddouci, aby Fidi¢i prednostné uzivali pro cesty se zdrojem nebo cilem =~ ~epry;
v lokalité nadfazenou komunikacni sit a v ramci reziden¢ni oblasti jezdili co nejméné.Z-tohoto
pohledu je absence stalého propojeni mezi jizni a severni ¢asti lokality vyhodou. S~

.I vVarianta 4

Propojeni je proto doporuceno uzplsobit pouze pro nouzovy provoz motorovych vozidel. Navrh

konkrétnich dopravnich opatreni, pfipadné drobnych stavebnich Gprav musi spliiovat nasledujici

parametry: v béZném provozu pouze pro smiseny provoz pésich a cyklistl; prechodné umoznit ’795,{,
provoz také osobnich automobilli pomoci pfechodného dopravniho znaceni; nouzovy provoz Oy
v rezimu obytné zény (smiSeny provoz pésich, cyklistd a motorovych vozidel).

Ze strany zastupcU mésta bylo v pribéhu projednani vysloveno prani provéfit moznost
jednosmérného provozu ve varianté 4. Jednosmérné usporadani by mélo obdobny dopady na - /
dalsi funkce uzemi (Skolka, pési doprava) jako obousmérné usporadani. Pro jednosmérny provoz /
je navriena jednopruhova komunikace s chodnikem. Odhadované naklady pro tuto stavbu v dané . /
délce a v Sifce 5,5 m véetné chodniku ¢ini 2 670 tis. KE. V pfipadé jednosmérného provozu.se &
doporucuje umoznit prijezd od severu k jihu. V opacném pripadé by doslo k dalSimu zatiZzeni
kFizovatky Hutafova-Smetanova. %4'@‘/,0
0,

Y
R
ik, 4

Dalsim navrhem zastupcll mésta je prodlouzit propojeni ddle na jihovychod mezi domy ¢.0.18 ~

a 60 (na mapé varianta 4a). Odhadované naklady této komunikace v jednopruhovém usporadani N
s chodnikem v délce 65 m jsou 975 tis. K&. Byl uvazovan jednosmérny provoz. Timto prodlouzenim ~

by se jesté vice zkratila trasa ze severni ¢asti lokality (ulice Palachova) k vyjezdu v jeji jizni ¢asti %ﬁ\
(Haskova). Dale by doslo ke ,,zokruhovani" vychodni ¢asti ulice Haskova, coz by umoznilo C’Cég;%
zjednosmérnéni této ulice. \\ //

Varianta 4 a 4a vyrazné nezlepsi dopravni sitaci v ulici Palachova, nebo v ulici Smetanova. N /
MozZnost dopravni obsluhy lokality se nezméni. Na propojeni |lze oekdvat pouze minimalni N / ;Janr'gjmtea
intenzity automobilové dopravy (v fadu stovek vozidel za den). Nicméné motorova doprava bude 0.5 1 km \ / Dopravni fakulta
zavedena do lokality, ktera dnes slouzi pro neruseny pohyb pésich. Pfinos varianty 4 a 4a neni ‘ Jana Pernera

jednoznacny. N\ /
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-’ vstup do oblasti

Navrzena komunikace vedouci pres aredl Spravy a udrzby
= vjezd do oblasti

silnic kombinuje pfinosy variant 1-4, tj. krizovou obsluhu
ulice Palachovy a alternativni vjezd do severni ¢asti lokality.
Komunikace usti do ulice Jihlavska s intenzitou dopravy

7 900 vozidel/den. Pro uvedenou intenzitu dopravy Ize
navrhnout obousmérnou komunikaci s moznym
odbocenim v libovolném sméru na kfizovatce s ulici
Jihlavska.

Palachova /\

Dvofakova \
\L

&,
Ad

Komunikace v této nebo obdobné trase (propojeni
Palachovy pfes aredl SUS pfipadné areal Enpeka a.s.) bude

I

g
mozné realizovat napriklad pri zméné funkcniho vyuziti | £
Jevdnoho,vnevbo obou ,arealu. Vyhle’dove, pri pripadné , 1%; > T
prestavbé téchto aredll, je vhodné navrhnout propojeni do -3
ulice Palachova, a to pfinejmensim pro potieby chodcl a f\‘\\\\
cyklist(l. Propojeni Palachova - Jihlavska by mélo byt | TN~
v V4 . . ’ v 7 ’ \
navrzeno v ramci aktualizace Uzemné planovaci | ‘\\\\
dokumentace. | \‘~\\\
~—
. . . I \\\pﬂ’?ezdné
Komunikace je navrzena v celkové délce 219 m. Navrzeno | > \%bi\
. 7 v 7 s ’ rd s v \
je dvoupruhové usporadani s chodniky. Na zakladé I ‘~\\\
cenovych normativl byly celkové naklady komunikace I =~
odhadnuty na 4 950 tis. K¢. |
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Tvar komunikacni sité

Varianta 6

Jednd se o novy Usek komunikace vedeny v trase pGvodni
Zelezni¢ni traté. Komunikace zajisti alternativni obsluhu

v ulici Palachova. Pro ucel odhadu cen bylo uvazovano
dvoupruhové usporadani s chodnikem v celkové Sifce 10 m.
Délka pro pojeni je 300 m a celkova cena byla odhadnuta
na 6 800 tis. K¢.

V podstatné ¢asti celkové délky je navrzend komunikace
vedena paralelné s ulici Haskova. V Uzemi tak vznika
neopodstatnéné dudlni vedeni komunikaci. Varianta 6 se
nenachazi ve vhodné pozici ani s ohledem na mozné
napojeni arealt Enpeka a.s. a SUS v piipadé zmény vyuZiti
uzemi v téchto plochach.

Vzhledem k vysokym poftizovacim ndkladim a malym
pfinoslim nelze Variantu 6 doporucit k realizaci.
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Tvar komunikacni sité

Varianta 7

Posledni navrZena varianta propojuje jizni ¢ast ulice
Palachova s novym parkovistém, které bylo realizovano na
volnych prostranstvich jizné od vyskovych budov. Jedna se
o verejné prostranstvi v bezprostredni blizkosti zakladni
Skoly.

Vzhledem k postupné vystavbé ploch pro parkovani

v prostorech mezi vyskovymi budovami se jedna o posledni
plochu v sousedstvi vyskovych budov bez pfistupu
automobilové dopravy. Tyto plochy jiz slouzi pro pobyt

a relaxaci obyvatel a maji znacny potencial k dalSimu
zvyseni svoji atraktivity (zkvalitnéni mobiliare, urbanistické
ztvarnéni verejného prostoru).

DalSim limitem této stavby je Sirka volného prostoru mezi
zahradou zakladni Skoly a bytovym domem. Pri dodrzeni
minimalniho odstupu od bytového domu €.5 zbyva pro
vybudovani komunikace s chodnikem zhruba 5 m (pro
jednopruhovou komunikaci s chodnikem by bylo zapotrebi
minimalné 5,5m).

Odhadované naklady na stavbu jednopruhové komunikace
s chodnikem v délce 192 m jsou 2 880 tis. KC.
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Kapacitni posouzeni krizovatky
Hutarova-Smetanova

V ramci dopravnich prizkuma bylo provedeno scitani
intenzit dopravy na vjezdu z kfizovatky ulic Hutarova —
Smetanova. Zaroven bylo méreno zdrzeni vozidel

v jednotlivych smérech. Méreni bylo provedeno v celkem
trech hodinovych intervalech. Dvakrat v patek 19. 6. 2015
mezi 6. a 7. hodinou pro zachyceni ranni Spi¢ky a mezi 14.
a 15. hodinou pro zaznamenani odpoledni Spicky. Dale
probéhlo méreni v patek 26. 6. 2015 mezi 7. a 8. hodinou
pro doplnéni informaci o variacich intenzit provozu

v prabéhu ranni Spicky.

Maximalni intenzita prijizdéjicich a odjizdéjicich vozidel
byla 210 vozidel za hodinu. Denni intenzita pro patek
prepoctena dle TP 189 je 3259 vozidel. Pfi stanovovani
ro¢niho priiméru dennich intenzit bylo tfeba s ohledem na
variace dopravy (patek i mésic ¢erven vykazuji
nadprimérné hodnoty) prepocitat dle TP 189 hodnoty
ziskané prlizkumem. Dle TP 189 byl proto dale proveden
prepocet na ro¢ni prameér dennich intenzit. Danym
vjezdem tedy projede 2669 vozidel za priimérny den roku.
Ve srovnani se standartnim pribéhem dennich intenzit, je
ve sledovaném profilu vyrazné vyssi podil vozidel v rannich
hodinach, zejména mezi 7.-8. hodinou. To lze pfisoudit
prevladajici obytné funkci v feSeném Uzemi a zejména
umisténi zakladni sSkoly.

Vzhledem k tomu, Ze prlizkum byl proveden v dobé

s nadprdmérnou intenzitou dopravy, lze predpokladat, Ze i
namérenad zdrZzeni budou nadpriimérna. Nejvétsi zdrzeni
byla zaznamendna pfi vyjezdu z lokality v pribéhu
odpoledni Spicky, kdy byla mozZnost vyjezdu negativné
ovlivnéna vysokou intenzitou v ulici Smetanova. V ramci
odpoledni Spickové hodiny bylo nejvyssi zdrzeni 67 s.
Jednalo se vSak pouze o ojedinély pripad. Naprosta vétsina
vozidel (95 %) necekala na vyjezd z lokality déle nez 30 s.
Primérnd doba zdrZeni byla potom 12 s. Tomuto zdrZeni
odpovida uroven kvality dopravy B. Na zakladé
provedenych prizkum a naslednych vypoctl je mozné
konstatovat, Ze kapacita kfizovatky napojujici severni ¢ast
feSeného Uzemi je dostate¢na. Na vjezdu do lokality
nedochazi k vyznamnym zdrZzenim vozidel.

Hodina s nejvyssimi intenzitami dopravy

10 20m
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Kapacitni posouzeni Smetanovy ulice

Na zakladé podnétd zastupcli mésta je zhodnocen vliv
dopravy souvisejici s reSenym Uzemim na dopravni situaci
v ulici Smetanova. Z provedenych dopravnich prizkum je
zjistén podil dopravy s cilem/zdrojem v feSeném Uzemi na
celkovém objemu dopravy v ulici Smetanova. Tento Udaj je
klicovy pro hodnoceni dopadu jednotlivych variant zmén
usporadani komunikacni sité a organizace dopravy

v reSeném Uzemi na dopravni situaci v ulici Smetanova.

Smetanova ulice je pousouzena v useku Hutarova-
Brnénska se zamérenim na dopravni proud ve sméru
Brnénské ulice, ve kterém je kvalita dopravy negativné
ovlivnéna krizovatkou Brnénska-Smetanova. Tento usek by
byl zaroven nejvice ovlivnén zménou tvaru komunikacni
sité/organizace dopravy v feSeném Uzemi.

Pro posouzeni objemu dopravy ve Smetanové ulici byly
pouZzity Udaje ze scitani dopravy provedené firmou
Haskoning DHV v roce 2014. Dle provedeného smérového
sCitani v krizovatce Smetanova-Brnénska vjizdi do
krizovatky ze Smetanovy ulice celkem 4549 vozidel/den.

V opacném sméru - do Smetanovy ulice vjizdi z prislusné
krizovatky 4277 vozidel/den.

Z feSené oblasti vyjizdi na Smetanovu ulici ve sméru

k Brnénské ulici denné 761 vozidel a v opacném sméru
vjizdi do reSené oblasi pouze 486 vozidel za den. Jedna se
tedy pfriblizné o 11 % celkovych intenzit v ulici Smetanova
pro vozidla smérujici do reseného Uzemi a 17 % vozidel,
které z Uzemi vyjizdi smérem k Brnénskeé ulici.

Pro kazdou variantu zmény tvaru komunikacni sité v reSené
oblasti je feSena nasledujici otazka: Kolik z téchto 17 %
objemu dopravy mUze byt prevedeno do navrhované
trasy?

Dalsi dlilezity udaj vyplyvajici ze smérového scitani dopravy
v kfiZovatce Brnénska je smérovani proudl ze Smetanovy
ulice, kde pouze 1236 vozidel (27 %) sméfuje vpravo - jizné
do ulice Brnénska.

Pohyby v krizovatce Brnénska-Smetanova

(Haskoning DHV, 2014)

Univerzita
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Dopad Variant na ulici Smetanova

Varianta 1 a varianta 2 nemaji vyznamny dopad na situaci
v ulici Smetanova. Tato propojeni maji potencial nahradit
nékteré cesty z/do reseného Uzemi, které vedou
Smetanovou ulici smérem k ulici Nadrazni. V tomto useku
neni vedena ulice Smetanova v bezprostredni blizkosti
zastavby. Z tohoto dlvodu neni dil¢i pokles intenzit na ulici
Smetanova vyznamnym prinosem. S ohledem na
dostatecnou kapacitu krizovatky Smetanova - Nadrazni
neni tento Usek povazovan za problematicky.

Ve varianté 3 je navrzen jednosmérny vjezd do lokality

z Brnénskeé ulice. Tato Uprava povede ke zvySeni komfortu
fidi¢u vjizdéjicich do resené oblasti ve sméru od kfiZzovatky
Smetanova-Brnénska. Ti dnes odbocuji ze Smetanovy ulice
vlevo do resené oblasti a davaji prednost protijedoucim
vozidldm. Nicméné varianta 3 nepovede ke zméné
celkového zatizeni kfizovatky Brnénska - Smetanova

a vyznamneé neovlivni ani kvalitu dopravy v ulici Smetanova.
Jistym prinosem je dili pokles intenzit v ulici Smetanova.
Jednalo by se o pokles v radech jednotek procent.

Varianta 4 je navrzena jako nouzové, prechodné reseni.

S ohledem na to neni tfeba hodnotit jeji vliv na situaci

v ulici Smetanova. S prihlédnutim ke sméfovani dopravnich
proudy na kfizovatkach Smetanova-Hutarova a Smetanova-
Brnénska, je potencial snizeni intenzit ve Smetanové ulici
vlivem realizace varianty 4 zanedbatelny (odhadem 4,6 %
intenzit). Naopak hrozi riziko, Ze nékteti obyvatelé ulice
Haskova budou mit tendenci zkracovat si cesty s cilem
severné od Smetanovy ulice pres severni ¢ast reSeného
uzemi.

Varianta 5 a 6 md potencil snizZit podil cest vyjizdéjicich do
ulice Smetanova ve sméru krizovatky Smetanova-Brnénska.
Z téchto cest budou potencidlné realizovany novymi
propojenimi zejména ty, které v krizovatce Smetanova-
Brnénskd odbocuji vpravo (jizné) - jedna se 0 27 % cest. Na
Smetanove ulici v Useku Hutarova-Brnénska ve smeéru
krizovatky Smetanova-Brnénska by tak mohlo dojit

k celkovému poklesu intenzit az 4,6 %. To odpovida zhruba
200 vozidlim/den. Nejedna se o vyrazné zlepseni a nelze
doporucit budovani téchto variant propojeni s cilem
zlepSeni situace ve Smetanoveé ulici. Varianta 7 nema vliv
na dopravni situaci ve Smetanové ulici.
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Organizace dopravy

Délka komunikacni sité v feSeném Uzemi je 2960 m. Provoz
na vsech komunikacich je obousmérny. Celkem v 5 Usecich
je vijezd povolen pouze vybranym skupindm uzivateld.
Maximalni povolena rychlost je aZ na jeden Usek 50 km/h.
V casti ulice Palachova je maximalni povolena rychlost 30
km/h.

V celé oblasti se nenachazeji zadné prvky na zklidnéni
dopravy. Na zakladé pozorovani Ize odhadnout, Ze
vzhledem k parametrdm komunikaci prevaziné nedochazi
k prekracovani maximalni povolené rychlosti.

V oblasti se nachazi celkem 11 kfizovatek. Na

3 kfiZzovatkach je prednost upravena na vSech ramenech

(v mapé oznaceno zelenym symbolem). Na 5 kfizovatkach
je svislé dopravni znaceni upravujici prednost osazeno
pouze v nékterych smérech (v mapé bilé x v ¢erveném
poli). To mlze vést v nékterych pripadech k nejistoté ridica
a cyklistl pfi prljezdu ktizovatkou, nikoliv vSak k zanedbani
povinnosti dat prednost v jizdé.

Nékolik usekl komunikaci je osazeno svislou dopravni
znackou zakaz stani. V radé pripad( mistni Uprava pouze
duplikuje obecnou uUpravu. Stani vozidla neni mozné

i s ohledem na Sirku pozemni komunikace - zachovani dva
krat 3 m pro prajezd v obou smérech (§ 25, odstavec 3,
zdkona ¢. 361/2000 Sb.). Zakaz zastaveni je stanoven

v mistech, kde by pfipadné zastaveni vozidla vedlo ke
snizeni bezpecnosti (napf. prostor kfizovatky).

%)
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Organizace dopravy - navrh zklidnéni -
Dle TP 218 (Navrhovani zén tempo 30) se zény 30 navrhuji na - \ = 20na 130
komunikacich s prevazujici obsluznou funkci v rdmci ohrani¢enych
¢asti mést, napriklad v v zastavbé bytovych nebo rodinnych doma.
PricemzZ maximalni délka jizdy k nejblizsi sbérné komunikaci by
neméla presahnout 1 km. Re$ené Gzemi odpovidd uvedenym
parametrdm a je vhodné pro realizaci ploSného zklidnéni.
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Cilem tohoto opatreni je zejména zvySeni bezpecnosti dopravy

a podpora pobytové funkce na vymezeném uzemi. Z hlediska
organizace dopravy je dalSim prinosem zjednoduseni dopravniho
znaceni. To spociva zejména v odstranéni dopravniho znaceni
upravujici prednosti v jizdé celkem 8 krizovatkach. Odstranéni
Upravy prednosti na kfizovatkach je jednim z kliCovych opatreni
vedoucich ke zklidnéni dopravy. Dale budou v souvislosti

s navrhem zdény 30 v celé oblasti zruseny dopravni znacky
upravujici maximalni povolenou rychlost na 30 km/h v ulici
Palachova.

alachova
7

=

|

Zbéna 30 bude oznacena na vSech ¢tyrech vjezdech/vyjezdech do/z
oblasti dopravni znackou IP 25a/b. Zacatek/konec zény 30 musi byt
vyznacen rovnéz na hranici obytné zény. Dale bude oznacen
dopravni znackou IP 26a/b vjezd/vyjezd do/z obytné zény, jejiz
zfizeni je také v ramci této oblasti navrzeno.

V ¢asti Uzemi v blizkosti Zakladni Skoly Palachova a obchodniho
centra (tzv. AZ Centrum) je navrZzena obytna zéna. | presto, Ze Usek
komunikace, ktery je navrzen pro zklidnéni v reZimu obytna zdna
(v mapé modfre), je doplnén chodnikem, komunikace je hojné
vyuzivana pésimi. Ddvodem je zvySend poptavka pésich po pohybu
v pficném sméru a nizké intenzity automobilové dopravy. V dzemi
se ve zvysené koncentraci vyskytuji déti. Zfizeni obytné zény je

urcitou legitimizaci sou¢asného zpisobu fungovani lokality. V ramci \\ \g

obytné zény budou vymezena mista pro parkovani. Dle TP 103 \\ %@/070 /\\
(Navrhovani obytnych a pésich zén) navrzend plocha parkovacich \\ /re'/?o@ /
\\ /
S

/
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mist nema zabirat vice nez 20 % plochy mistni komunikace.
V pfipadé deficitu parkovacich mist je tento problém nutné resit
jinym opatrenim. N

FaSKova (V)
N

V celé oblasti bude zachovan vjezd motorovych vozidel ve
stavajicich usecich. N

/ Univerzita
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Navrhované drobné stavebni Upravy jsou uvedeny v dalSich ¢astech 0 100 200 m
této studie.




Parkovani: poptavka a obsazenost

Mapa zobrazuje soucasny stav legality parkovani v usecich komunikaci

v fe$eném Uzemi. Cerné ¢&islo nad Usekem vykazuje pocet parkovacich mist.
Celkova kapacita legalniho parkovani v oblasti je 602 parkovacich mist. DalSich
210 mist je k parkovani bézné vyuzivano v rozporu s pravidly silni¢niho provozu
(zejména nedodrzeni dostate¢né volné Sitky - § 25, odstavec 3, zakona

¢. 361/2000 Sb.).

Prizkumy bylo zjisténo, Ze pridmérna Spickova poptavka po parkovani v celé
oblasti ¢ini 627 vozidel. Jedna se o priimérnou hodnotu ziskanou ze tfi
nezavislych prizkumi provedenych v dobé po osmé hodiné vecerni. Primérna
poptavka tedy velmi mirné prevysuje pocet legalnich parkovacich mist

(0 4,1 %). Analyza byla provedena v dobé pred vybudovanim parkovisté mezi
vyskovymi budovami v ulici Palachova. Tim bylo cca 12 mist zlegalizovano

a vybudovéano dalsich 13 mist. Nabidka legalnich parkovacich mist pfi souctu za
celou oblast tedy priblizné odpovida poptavce. Na zakladé prizkum je mozné
konstatovat, Ze v souctu jsou legalni parkovaci mista i v dobé Spickové poptavky
vyuzita z 81 % a nelegalni parkovaci mista z 67 %. Pokud zapocitdme veskera
mista (legdlni i nelegalni), je prilmérna obsazenost ve $pi¢ce 77 %. Modré Cislo
v mapé je procento obsazeni, vztazené k legalnimu i nelegdlnimu parkovani.

Pro celou oblast je tedy mist dostatek. UZivatelé pfirozené preferuji vybrané
useky, a to i za cenu porusovani zdkona o silni¢nim provozu. Ddvodem je ziejmé
kratsi dochazkova vzdalenost, ¢i strach fidi¢e o vozidlo, pokud ho zaparkuje dale
od cile své cesty (subjektivni pocit bezpeci).

RozloZeni poptdvky po parkovani v Uzemi odpovida poctu a vzdalenosti
domadcnosti od parkovacich mist. Kriticka situace je vSak zejména v ulici
Palachova, ktera je vytizena plné. Stani jsou pIné obsazena také v zapadni ¢asti
ulice Haskova. Vychodni ¢ast Haskovy ulice a ulice Chelcického jsou na hranici
plného obsazeni, ale ve vétsiné Usekl bylo v dobé prizkumu vzdy nékolik
volnych stani. Rezerva v Uzemi se nachazi v severozdpadnim cipu, v Uzemi
vymezeném ulicemi Smetanova, Nadrazni a Dvorakova, kde bylo v dobé
prizkumu stale dostupnych primérné 40 stani. Extrémnim pripadem
nespravného parkovani, ktery se vyskytuje a nemél by byt tolerovan, a tedy ani
legalizovén, je parkovani na chodnicich, v plochdch zelené a v prostoru
kfiZzovatek.

V ramci analyzy byl proveden odhad poctu poZadovanych odstavnych a
parkovacich stani pro celou oblast dle CSN 73610. V Uzemi je celkem zhruba 60
objektll s odhadovanym poctem 1100 bytovych jednotek. Pocet bytl byl
odhadnut pomoci seéteni postovnich schranek, pfipadné vyndsobenim poctu
podlazi odhadem poctu bytd na podlazi. V mapé jsou objekty zobrazeny jako
Zluté body, jejichz velikost ilustruje pocet bytovych jednotek. Pro vypocet poctu
stani byl uvazovan pramérny byt o rozloze do 100 m2, obyvany pridmérné 2,1
lidmi. Celkem doporuéuje CSN v dané oblasti pFiblizné 1100 odstavnych a 115
parkovacich mist pro potieby obyvatel obytnych domu. Dalsich zhruba 80
prevainé kratkodobych parkovacich mist CSN doporuéuje pro potieby zakladni
Skoly. Celkem se tedy jednd o témér 1300 stani. Skute¢na poptdvka, vychazejici
z vyhodnoceni provedenych prizkumd, potvrzuje, Ze pozadavky vyplyvajici

z normy jsou pro toto Uzemi pfilis vysoké (zhruba dvojnasobné). Pozadavky
normy se vztahuji na novostavby a zohledfuji i vyhled na dalsi roky. V feSeném
Uzemi je treba rovnéz pocitat s dalSim rlistem poptavky, jehoZ velikost

v soucasnosti nelze odhadnout.
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Organizace parkovani - varianta 1 legalizace o smewO@ \ Useky pro parkovéni
V ramci studie jsou navrZzeny dvé varianty feSeni problematiky - \ o
parkovani. Prvni varianta predpoklada vymahatelnost obecné \ = nelegalni
Upravy provozu na komunikacich v fesSené oblasti. Hlavnim
problémem v tomto ohledu je v soucasné dobé nedodrzovani

6 m volné Sirky komunikace s obousmeérnym provozem - toto se
tyka vétsSiny komunikaci v reSené oblasti. Namisto striktniho
vymahani obecné Upravy, v jehoz disledku by doslo k eliminaci
nelegdlniho parkovani, navrhujeme parkovani ve vétsiné dnes
nelegalné obsazenych ploch legalizovat. Parkujici vozidla totiz

s ohledem na intenzity provozu a pridmérnou rychlost v
soucCasné dobé prevainé nevytvari prekazky v provozu ani jinak
vyznamneé nesnizuji jeho bezpecnost.
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Jedinym moznym reSenim na Usecich komunikaci, v nichz je
zachovani obousmérného provozu bezpodminecné, je zfizeni
jednopruhovych komunikaci s obousmérnym provozem. Jednd
se o ulice Palachova a vychodni &ast ulice Hadkova (V). Useky
navrzené jako jednopruhové komunikace s obousmérnym
provozem jsou v mapé zaneseny oranzovou carou.

Zrizeni jednopruhové komunikace je obvykle provedeno
vymezenim mist pro parkovani vodorovnym a v odlivodnénych
pripadech také svislym dopravnim znacenim. Zacatky/konce
pruht pro parkovani mohou byt déle doplnény dopravnim
zarizenim (baliset, kvétnik). Pro ucely stanoveni dopravniho
znaceni bude nutné zpracovat konkrétni navrh Upravy
dopravniho znaceni.

Obdobné, zfizenim jednopruhové komunikace s obousmérnym
provozem, lze resit také dalsi dvé komunikace, ve kterych \
dochazi pfi parkovani k porusovani pravidel silni¢niho provozu:
zdpadni ¢ast komunikace Haskova (Z) a ulici ChelcCického (S).

— __——_—————Nra"dvra‘éﬁvl’l—————————_——ﬂ

Dalsi moznosti je v téchto komunikacich legalizovat parkovani
navrhem jednosmérného provozu. Useky pro zjednosmérnéni
jsou v mapé zakresleny modrou Carou. V dalsi ¢asti studie jsou
zpracovany variantné mozné smeérové usporadani téchto
komunikaci.
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Dalsi ¢asti studie a doplnénim obou variant navrhu organizace
parkovani je vymezeni lokalit pro vystavbu novych parkovacich
ploch, obecny ndvrh regulace parkovani a doporuceni pro
striktnéjsi pristup k vymahani dodrzovani obecné a mistni
Upravy provozu.
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Organizace parkovani - varianta 2 tolerance

V soucasné dobé jsou v reSené oblasti tolerovany prestupky
zdkona o provozu na pozemnich komunikacich, zejména jiz
nékolikrat zminéné prestupky ve vztahu k § 25, odstavce 3
tohoto zakona. Po zaparkovani vozidla na komunikacich neni
ponechana dostatecna volna Sirka.

V Usecich, kde je tfeba z dlivod( bezpecnosti, nebo plynulosti
provozu obecnou Upravu vymahat, je tato zdlraznéna mistni
Upravou provozu. Problém tohoto rfeseni spociva v tom, Ze pfi
vymahani dodrZzovani mistni Upravy provozu se mohou
pachatelé prestupk’ odvolavat na vSeobecné nedodrzovani
obecné upravy.

V mistech, kde v feSené oblasti mistni Uprava zdlraziiuje
obecnou, je tfeba Ipét na striktnim dodrzovani této Upravy.

V ramci analyzy oblasti byla zdokumentovana rada pripadt
nerespektovani mistni Upravy provozu (viz fotografie
parkovani). Obyvatelé si pozvolné zvykaji, Ze mohou beztrestné
parkovat napriklad na plochach zelenég, v kfizovatkach, na
zakazu stani, apod. Tento negativni trend |ze zastavit pouze
soustavnym vymahanim dodrzovani prinejmensim téch
pravidel, kterd jsou zdlraznéna mistni Upravou provozu.

V pfipadé striktniho vymahani mistni dpravy, mize byt
tolerance porusovani obecné Upravy provozu funkénim
feSenim. Jedna se ve své podstaté o obraceny pristup k varianté
1 - namisto plosného vymezeni parkovacich mist (zavedeni
jednopruhovych komunikaci s obousmérnym provozem), jsou
pomoci zakaz( stani/zastaveni vymezeny useky komunikaci, kde
obousmeérny provoz v jednom pruhu neni pripustny.

Na zakladé projednani se zastupci mésta Zdar nad Sazavou, byl
v feSené oblasti vymezen dalsi Usek, v kterém bude osazena
znacka zadkaz stani. Jedna se o kratky usek mezi dvéma
parkovisti v jizni ¢asti ulice Palachova.

Striktni vymahani prinejmensim mistni Upravy provozu je
predpokladem pro zavedeni regulace poptavky po parkovani,
ktera je navrzena v dalsi ¢asti studie.
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Organizace parkovani - regulace

Jedinou mozZnosti, jak regulovat poptavku po parkovani, je zpoplatnéni
parkovacich mist Umérné k poptavce po téchto mistech. V plochdach

s vysokou poptavkou po parkovani (napriklad lokality v blizkosti objektU
s velkym poctem obyvatel) je vhodné urcit parkovné tak, aby stale
zUstavalo cca 15 % parkovacich mist neobsazeno.

Pfinosy regulace poptavky po parkovani jsou: zvySeni dostupnosti
parkovacich mist, spravedlivéjsi forma sdileni vefejného prostoru,
financni zisk, ktery mlzZe byt pouZit pravé na budovani infrastruktury pro
parkovani.

V rezidencnich oblastech mlze byt dostacujicim opatfenim zavedeni
povinnosti pofizeni si parkovaci karty v cené spravniho poplatku (napf.
250 K¢) s nutnosti kazdoro¢niho prodlouzeni platnosti. Zpravidla existuji
uzivatelé, pro které neni parkovani v oblasti nezbytné a jsou ochotni
zménit svoje navyky tykajici se odstavovani vozidla jiz pfi takto nizkém
poplatku (ktery je navic spojeny s administrativnim ukonem). Jedna se
napriklad o majitele velmi malo pouzivanych vozidel, majitele vétsiho
poctu vozidel nebo majitele garazovych stani, ktefi z pohodlnosti parkuji
na ulici.

Parkovaci kartu pro ptislusnou oblast si mohou zakoupit pouze obyvatelé
této oblasti (s trvalym pobytem) a spole¢nosti majici sidlo v této oblasti.
Kazda parkovaci karta je platnd pouze pro jedno vozidlo (jednu RZ),
pri¢emz Zadatel je povinovan prokazat svUj pravni vztah k prislusSnému
vozidlu. Cena parkovaci karty pro kazdé dalsi vozidlo jednoho obyvatele
musi vyrazné prevysSovat cenu parkovaci karty pro prvni vozidlo
(naptiklad desetinasobné).

V feSené oblasti je navrzeno pilotni zavedeni regulace poptdvky po
reziden¢nim parkovani ve Zdaru nad Sazavou. Doporucuje se regulaci
primarné testovat v Palachové ulici, kde je vytiZzenost vétsiny ploch pro
parkovani prakticky 100% (v mapé modre). Ze zény by méla byt
vyloucena ulice Dvorakova a prilehlé parkovisté, které je vyuzivano
predevsim v pracovni dobé, zatimco ve vecernich a rannich hodinach,

v dobé poptavky po residenénim parkovani, je obsazeno priblizné z 10 %.
V dlsledku opatteni dojde k navyseni poctu odstavovanych vozidel na
parkovisti u Dvorakovy ulice a k uvolnéni kapacit v Palachové ulici.

Dale je doporuceno vymezeni jednoho nebo dvou mist pro zastaveni
v blizkosti vSech vchod( do bytovych domu (zastaveni omezeno na 15
minut). Tato mista mohou slouZit pro nakladku/vykladku osob a zavazadel
s ndslednym odstavenim vozidla naptiklad mimo zpoplatnénou zénu.

Predpokladem uspésného zavedeni regulace parkovani je disledna
informacni kampan a komplexni vyhodnoceni, které na zakladé tvrdych
dat potvrdi ¢i vyvrati, zda doslo ke zvySeni dostupnosti parkovacich mist.
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Smérovost Haskovy a Chelcického (S) 1/2 Varianta 1 o Varianta 2 O

V ramci organizace dopravy v ulicich Haskova a Chelcického (S) byly
posuzovany 4 variantni ndvrhy smeérovosti zjednosmérnéni
komunikaci s ohledem na nasledujici parametry:

- pocet a zplsob napojeni vyjezdl na komunikacni sit mimo fesenou
oblast z hlediska plynulosti dopravy

- maximalizace poctu legalnich parkovacich mist

- minimalizace délky tras pro dopravni obsluhu s cilem zamezeni
nadbytecnych cest pres reSené Uzemi.

Z hlediska plynulosti dopravy nebyl preferovan vyjezd ani do ulice
Chelcického ani do ulice Nadrazni. Intenzity dopravy na obou téchto
komunikacich jsou totiz srovnatelné a relativné nizké. Dle dopravniho
modelu (Haskoning DHV, 2014) je intenzita dopravy v Chelcického
ulici 3287 vozidel/den a v ulici Nadrazni 4267 vozidel/den.

V navrhu varianty 1 jsou obé zjednosmérnéné komunikace
prijezdné smérem ze severozapadu na jihovychod, tj. od ulice
Ndadrazni ve sméru ulice Chel€ického. V ramci této varianty budou
zachovény vjezdy z ulice Nadrazni (vjezd z okruzni kfizovatky bude
jednosmérny, druhy vyjezd obousmérny z dlivodu obsluhy severniho
slepého konce ulice Haskova). Vyjezd bude pro obé resené ulice
spole¢ny, obousmérny na ulici Chelcického (z dlivodu obsluhy
vychodni ¢asti Hagkovy - Haskova (V)). Usek na jih od kfizovatky
feSenych komunikaci a mistem rozdvojeni ulice Haskova bude
jednosmeérny z dlivodu moznosti legalizace parkovacich mist.

/7195“ 40 L

V ndvrhu varianty 2 jsou obé zjednosmérnéné komunikace
prijezdné smérem z jihovychodu na severozdpad, tj. od ulice
ChelCického ve sméru ulice Nadrazni. Vjezd pro obsluhu obou ulic
bude spolec¢ny obousmérny z ulice Chelcického (z ddvodu obsluhy
vychodni ¢asti Hagkovy - Haskova (V)). Usek na jih od kizovatky
feSenych komunikaci a mistem rozdvojeni ulice Haskova bude
jednosmeérny z dlivodu moZnosti legalizace parkovacich mist. Vyjezdy
budou dva smérem na ulici Nadrazni (vyjezd do okruzni kfizovatky
bude jednosmérny, druhy vyjezd obousmérny z dlivodu obsluhy
severniho slepého konce komunikace Haskova).

O 100 200 m Univerzita
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Smérovost Haskovy a Chelcického (S) 2/2

V navrhu varianty 3 je zjednosmérnéna komunikace na ulici Haskova
smérem od severozapadu na jihovychod a komunikace na ulici
Chelcického opacnym smérem — z jihovychodu na severozapad. Vjezd do
ulice Haskova bude mozny z ulice Nadrazni (obousmérny z dlivodu
obsluhy severniho slepého konce komunikace Haskova). Vjezdy do ulice
Chelcického budou mozné dva, a to jak z ulice Chelcického, tak i z ulice
Nadrazni. Tento vjezd vSak bude vyvolavat nadbytecné cesty
zjednosmérnénou komunikaci na ulici Haskova. Vyjezdy z ulice Haskova
budou moZné dva a to jak do ulice Chelcického, tak i do ulice Nadrazni.
Tento vyjezd vSak bude vyvolavat nadbytecné cesty zjednosmérnénou
komunikaci na ulici Chelcického. Vyjezd z ulice Chel¢ického bude mozny
pouze smérem na ulici Nadrazni. Tento vyjezd bude jednosmérny do
okruzni kiizovatky. Usek na jih od kfiZovatky fe$enych komunikaci

a mistem rozdvojeni ulice Haskova bude obousmérny bez moznosti
legalizace parkovacich mist.

V navrhu varianty 4 je zjednosmérnéna komunikace na ulici Haskova
smérem od jihovychodu na severozapad a komunikace na ulici
Chelcického opacnym smérem — ze severozapadu na jihovychod. Vjezdy
do ulice Haskova budou mozné dva, a to jak z ulice Nadrazni, tak i z ulice
Chelcického. Tento vjezd vSak bude vyvolavat nadbytecné cesty
zjednosmérnénou komunikaci na ulici Haskova. Vjezd do ulice
Chelcického bude mozny z ulice Nadrazni z okruzni kfizovatky. Vyjezd

z ulice Haskova bude mozny pouze smérem na ulici Nadrazni. Vyjezdy

z ulice Chelcického budou mozné dva, a to jak do ulice Chelcického, tak
i do ulice Nadrazni. Tento vyjezd vSak bude vyvolavat nadbytecné cesty
zjednosmérnénou komunikaci na ulici Haskova. Usek na jih od kfizovatky
feSenych komunikaci a mistem rozdvojeni ulice Haskova bude
obousmérny bez moznosti legalizace parkovacich mist.

Problém nadbytecnych cest pfi vyjezdu z feSené ulice by bylo mozné resit
na kfizovatce reSenych komunikaci dopravni znackou Pfikazany smér
jizdy.

Hodnotici kritéria nejlépe naplfiuje varianta 2. V této varianté bude
mozné zlegalizovat cca 80 parkovacich mist. Varianta nevyvolava
nadbytecCné cesty v feSeném Uzemi. Do feSené oblasti je jeden spolecny
vjezd pro obé ulice, kazda z ulic ma vSak samostatny vyjezd, ¢imz bude
zachovana vétsi plynulost dopravy.

Pokud by se uvaZzovalo o zjednosmérnéni pouze jedné z komunikaci, lze
doporucit primarni zjednosmérnéni ulice Chelcického, a to i presto, Ze
zjednosmérnénim Haskovy ulice bude legalizovano vice parkovacich mist
(Haskova 38, Chelcického 28). Zjednosmérnéni Chelcického ulice by
zpUsobilo mistnim obyvatelim pouze minimalni zajizdky.

V pfipadé zjednosmeérnéni doporucujeme zachovat obousmeérny provoz
cyklistQ.

Varianta3
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Varianta | Ulice . o . o , , vew
vjezdu | vyjezdu cesty parkovacich mist u kfizovatky

1 Haskova 1 1 he N0
Chelcického 1 1 he

5 Haskova 1 1 he Ano
Chelcického 1 1 he
Haskova 1 2 ne

3 — ne
Chelcického 2 1 ano

4 Haskova 2 1 ano e
Chelcického 1 2 ne
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Drobné stavebni Upravy 1/2

Drobné stavebni Upravy jsou navrZeny s ohledem na zaméry mésta.
Mezi tyto zaméry patfi prevaziné nové plochy pro parkovani.

V soucasné dobé je, jako jeden ze zamér( mésta, pfipraven projekt
k rozSifeni parkovisté na volném prostranstvi zapadné od zakladni
Skoly (na mapé €. 1). Podle projektu by zde mélo vzniknout novych
91 parkovacich mist, coz by predstavovalo narast poctu parkovacich
mist v reSeném Uzemi o 14,5%. Je tfeba zvazit ucelnost této
investice s ohledem na analyzu redlné poptavky po parkovani

a analyzu poctu volnych mist pro parkovani, které byly provedeny
v ramci této studie. Tato plocha je navrzena v Uzemi, které bylo
vyhodnoceno, jako vyznamny verejny prostor v rdmci feSeného
uzemi (viz nize).

Dalsi plocha pro parkovani s kapacitou 36 mist by, dle zamér( mésta,
méla vzniknout na jiznim konci ulice Palachovy v blizkosti
atletického stadionu (na mapé €. 2). S ohledem na vétsi vzdalenost
(cca. 480 m) od nenaplnénych parkovacich kapacit u Dvorakovy
ulice, je zfizeni této parkovaci plochy vice opodstatnéné nez zfizeni
parkovaci plochy u zakladni Skoly. Navrh plochy pro parkovani €. 2 je
nutné koordinovat s pfipravou varianty ¢. 5 nového propojeni.

ProdlouZenim pasu pro pficné parkovani v Haskové ulici (€. 3)
vznikne novych 12 parkovacich mist.

Na zdkladé provedenych prazkum byly v ramci Uzemi vytipovany
dveé plochy se zvySenou poptavkou po pobytovych funkcich (plochy
¢.4ab5).

Volné prostranstvi mezi AZ centrem a zakladni Skolou (plocha ¢. 4) je
v soucasné dobé pomyslnym centrem rfeSené oblasti a pfirozenou
kfiZovatkou pésich tras. Pravé z tohoto dlivodu byla v navazujici
komunikaci navrZzena obytna zéna. Na plochu navazuje rozsahly
lesopark, ktery tvofi koridor pésich tras mezi severni a jizni ¢asti
oblasti. Negativni je fragmentace plochy cipem arboreta zdkladni
Skoly. Cip arboreta tvofi pohledovou bariéru, ale také bariéru pésich
tras. Projekt navrhu celkového urbanistického ztvarnéni této plochy
véetné ndvrhu mobiliare, zelené a Upravy povrchu je Zadouci zadat
ke zpracovani kvalifikovanému architektonickému ateliéru. Ke

zvazeni je i zaclenéni hernich prvk( a pfipadné zafizeni pro sportovni

vyziti Zaka zakladni Skoly a obyvatel oblasti.

Pres plochu €. 5 prochdzi velmi ¢asto pouZivana pési trasa (jasné
vySlapana pésina mezi vyskovymi budovami €. p. 5a 11). V této
trase je vhodné vytvofit chodnik a pomoci drobnych Gprav (mobiliar,
herni prvky) zvysit atraktivitu plochy pro pobyt. V idealnim pripadé
je vhodné verejna prostranstvi v feSené oblasti resit ucelené v ramci
komplexniho urbanistického ndvrhu.
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Drobné stavebni Upravy 2/2

Prvni z navrzenych drobnych stavebnich Uprav, jejichz cilem je zejména e e
zklidnéni dopravy v fesené oblasti, je zvySena ktizovatka ulic Palachova

a Dvordkova (plocha €. 6). Zvysena kfiZzovatka je typickym rfeSenim pro l

zklidnéni dopravy na vjezdu do zén zklidnénych v rezimu tempo 30. Je }

uvazovano zvyseni kfizovatky na tdroven navazujicich chodnikd. Chodci

budou prekonavat ramena kfizovatky v jedné urovni s chodnikem.

; Dvorakova
Uprava €. 7 je dlouhy pficny prah, na kterém bude umistén prechod pro

chodce. Vedle zklidnéni dopravy je hlavnim cilem tohoto opatreni zvySeni

bezpecénosti chodcl a zamezeni ¢astého parkovani vozidel v misté pési

trasy.

Obdobné jako v predchozim pripadé je pomoci dlouhého pri¢ného prahu
navrzeno také reseni prechodu pred okruzni kfizovatkou v ulici
Chelcického (S) — uprava €. 8. Pokud bude realizovdno v ramci této studie
navrzené zjednosmérnéni ulice Chelcického, bude spocivat vyznam
tohoto opatieni pouze ve zvyseni komfortu a bezpecnosti chodct. Pokud
nebude ulice Chelcického zjednosmeérnéna, jedna se o vyznamné
opatreni pro zklidnéni dopravy na vjezdu do zény 30.

waliadinig

V rdmci opatreni €. 9 je navrZen na vyjezdu z ulice Haskovy na ulici
Ndadrazni tzv. chodnikovy prejezd. Jednd se ve své podstaté o dlouhy e
pricny prah na hranici krizovatky, jehoz cilem je zklidnéni dopravy na ?
vjezdu do zény 30, preference a zvySeni bezpecnosti chodcu

v pridruzeném dopravnim prostoru. V detailnim navrhu je tfeba posoudit
moznost zmény usporadani profilu ulice Nadrazni (napfriklad zfizeni
vyhrazenych jizdnich pruhl pro cyklisty, vymezeni parkovacich pruh
pomoci vysazenych chodnikovych ploch, apod.)

Obdobné jako v pfedchozim pripadé je chodnikovy prejezd navrzen také F
v misté napojeni ulice Haskova do ulice Chelcického (Uprava ¢. 10).

Soucasti navrhu této Upravy je vyznamné zuzZeni vjezdu a Uprava \
navazujicich chodnik(. V souc¢asné dobé jsou v navazujicich chodnicich \
nevhodné umistény sloupy verejného osvétleni. Variantou \\

k chodnikovému prejezdu je vybudovani dlouhého pri¢ného prahu zhruba \

ve vzdalenosti 8 m od hranice ktiZzovatky smérem do Haskovy ulice \\

v misté, kde je dnes vyslapana pésina.

Posledni navrzend Uprava (€. 11) je posunuti obrubniku a drobné rozsiteni
komunikace v uzkém misté na Palachové ulici. Toto feseni by vSak
vyzadovalo nakladnou prelozku inZenyrskych siti. Proto je doporucena
varianta k této Upravé - vyznaceni vodorovné dopravni znacky Zakaz
zastaveni - Zluta plna ¢ara.

Celou oblast je zadouci doplnit také prvky pro pohyb osob s omezenou 0
schopnosti pohybu a orientace dle Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych !
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Zaver:

Tvar komunikacni sité v sou¢asné dobé odpovida potfebam obsluhy reseného Uzemi.
Nebyly zjistény kapacitni problémy na vyjezdech z oblasti. Neprostupnost mezi jizni a
severni ¢asti oblasti pro motorova vozidla vylucuje nadbytecné pruajezdy v blizkosti
obytnych domui a z tohoto pohledu ji Ize povaZovat za pfinosnou. Zaroven je vyloucena
doprava v okoli Skolky a zakladni Skoly, coZ je vhodné zejména s ohledem na dochazku
zaku, pripadné s ohledem na traveni volného ¢asu v okoli skoly. Navrhovana propojeni
nemaji vyrazny dopad na dopravni situaci v ulici Smetanova. Pouze varianta €. 3
(jednosmérny vjezd z Brnénské ulice) by pfispéla ke snizeni intenzity dopravy v ulici
Smetanova v fadu jednotek procent. Nedoslo by vsak ke snizeni zatizeni kfizovatky Br-
nénska-Smetanova a pravdépodobné ani ke zlepseni kvality dopravy v ulici Smetanova.
Vliv ostatnich variant na situaci ve Smetanoveé ulici je zanedbatelny. Z hlediska obsluhy
Uzemi se jevi jako vhodna k realizaci varianta €. 5 (propojeni na Jihlavskou ulici pfes are-
al SUS Pardubického kraje a Enpeka a.s.), ktera zajisti obsluhu pfilehlych ploch a alterna-
tivni napojeni ulice Palachova. Tento zamér by mél byt zohlednén v ramci Uzemné pla-
novaci dokumentace. Propojeni ulice Dvorakova do ulice Nadrazni neni nezbytné, ale
mUze prinést zvySeni komfortu obsluhy zdravotnické Skoly, pfipadné dovdazeni déti do
zakladni Skoly.

V ramci studie bylo navrzeno zfizeni zény 30 v celém Uzemi. Pouze na komunikaci ve-
douci od ulice Palachovy k zakladni Skole byl navrien rezim obytné zény. DalSim navrze-
nym opatfenim vedoucim ke zklidnéni dopravy je odstranéni Uprav prednosti ve vSech
krizovatkach. Navrzené drobné stavebni Upravy, kterymi bude jasné signalizovan vjezd
do zklidnéné oblasti, jsou chodnikové prejezdy na vjezdech a zvysena kfizovatkova plo-
cha Dvorakova-Palachova. Dlouhy pfi¢ny prah byl navrZen k realizaci v ulici Palachova v
misté vyznamné pési trasy. Cilem téchto dopravné-organizacnich opatreni a drobnych
stavebnich Uprav je zejména zvySeni skutecné i vnimané bezpecnosti zranitelnych ucast-
nik( dopravy.

PrestozZe pocet dostupnych parkovacich mist v celé oblasti pfiblizné odpovida poptavce,
je parkovani zfejmé nejvétsSim dopravnim problémem oblasti. Obyvatelé totiZ prirozené
poptavaji parkovani v co nejvétsi blizkosti bydlisté. V dasledku dochazi k nelegalnimu
parkovani, které oviem ve vétsiné pripadl neohroZuje bezpecénost a plynulost dopravy.
Jednad se o parkovani, pri kterém neni dodrzena minimalni volna Sitka pro kazdy jizdni
pruh. NefeSenym problémem je parkovani v zdkazech zastaveni, zdkazech statni a
zejména parkovani na zeleni. Aby se nestalo toto nespravného chovani normou, je
vhodné zintenzivnit kontrolu téchto prestupku. Je navrzena legalizace parkovani pomoci

ztizeni jednopruhovych komunikaci s vyhybnami. Legalizace dalSich parkovacich mist v
usecich ulic Haskova a Chelcického je navrzena pomoci zjednosmérnéni komunikaci.
Alternativnim feSenim je tolerance stavajiciho zplsobu parkovani v Usecich, kde nezpU-
sobuje bezpecénostni problémy, pfipadné neohrozuje plynulost provozu. Pficemz je do-
poruceno zintenzivnit restrikci vybranych prestupkl (parkovani v zakazech stani/
zastaveni, na zeleni). Byly navrzeny plochy pro vystavbu novych parkovacich mist, z
nichZ nejvyznamnéjsi je plocha na Palachové ulici v blizkosti domu ¢€.p. 72 (36 novych
parkovacich mist). Byla navrZena regulace parkovani, jejimzZ cilem je motivovat residen-
ty k odstavovani nékterych vozidel na dostupnych parkovacich mistech ve vétsi vzdale-
nosti od bydlisté (napfiklad v severozdpadnim cipu oblasti v blizkosti zdravotnické Sko-
ly). Regulace v rezidencnich oblastech je ekonomicky nejefektivnéjsSim opatrenim k za-
jisténi dostupnosti existujicich kapacit. V souvislosti se zavedenim regulacnich opatreni
je vymezeni mist v blizkosti vstupl do objekt( pro zdsobovani.

Studie se okrajové vénuje také kvalité verejnych prostranstvi. Jejich potencial neni v ob-
lasti pIné vyuzit. Chybi kvalitni mobiliar, herni prvky, pfipadné zafizeni pro sport a setka-
vani obyvatel. Dvé plochy jsou navrzeny pro provedeni Uprav prioritné. Doporucuje se
pripravit Upravu ploch ve spolupraci s urbanisty, na zakladé realnych potreb obyvatel
ziskanych v participacnim procesu.
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